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1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Fridolfing plant die Aufstellung des Bebauungsplanes "Bergfeld" im
Ortsteil Pietling. Das Planungsgebiet soll als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen
werden.

Unmittelbar norddstlich des Planungsgebietes verlauft die Hauptstralle, die die Ort-
steile Pietling und Kaltenbrunn verbindet.

Ebenfalls norddstlich des Plangebietes befindet sich eine Spenglerei sowie dstlich
bzw. norddstlich des Plangebietes ein Autohaus.

Zunachst werden im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung die auf das
Planungsgebiet einwirkenden Gerauschimmissionen aus Anlagen nach TA Larm
prognostiziert und beurteilt.

Bei Auftreten von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sind geeignete Schall-
schutzmaldnahmen zu entwickeln.

Des Weiteren sind die Verkehrsgerauschemissionen der Hauptstra’e zu prognosti-
zieren und die auf das Planungsgebiet einwirkenden Verkehrsgerauschimmissionen
zu berechnen und zu beurteilen.

Abschlief3end sollen auf Basis der Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen
und Beurteilungen die Anforderungen an den baulichen Schallschutz definiert sowie
Textvorschlage fur Festsetzungen, Hinweise und Begrindung des Bebauungsplanes
formuliert werden.

Im Dezember 2016 wurde bereits eine schalltechnische Untersuchung fur das Plan-
gebiet erstellt. Aufgrund aktueller Planungen sowie weiterer Erkenntnisse zum Be-
trieb von Spenglerei und Autohaus war die Untersuchung zu aktualisieren.

2. Grundlagen

2.1 Verwendete Unterlagen

Diesem Bericht liegen zugrunde:

1/ DIN 18005, Teil 1, Juli 2002,
Schallschutz im Stadtebau
"Grundlagen und Hinweise fur die Planung"
mit Beiblatt 1, Mai 1987,
"Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung"
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12/ Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036),
zuletzt geandert durch Art. 1 V. v. 18.12.2014, BGBI. | 2269

13/ Richtlinien flr den Larmschutz an Strafl’en - RLS-90,
Der Bundesminister fur Verkehr, Ausgabe 1990

14/ DIN 4109, November 1989, "Schallschutz im Hochbau"
DIN 4109 - 1, Juli 2016, "Schallschutz im Hochbau - Mindestanforderungen"

und
DIN 4109 — 2, Juli 2016, ,Rechnerische Nachweise der Erflllung der Anfor-
derungen

/5/ 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm)
vom 26. August 1998, GMBI 1998, Nummer 26, S. 503

16/ DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999

17/ Parkplatzlarmstudie
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omni-
busbahnhofen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen,
6. Uberarbeitete Auflage,
Bayerisches Landesamt fir Umwelt (Hrsg.), Augsburg 2007

18/ Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt "Umweltplanung,
Arbeits- und Umweltschutz", Heft 192, 1995

19/ Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrauchermarkten,

Schriftenreihe des Hessischen Landesamt fir Umwelt und Geologie [HLUG],
"Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen", Heft 3, 2005

/10/  VDI-Richtlinie 2571, August 1976,

"Schallabstrahlung von Industriebauten”
(zurlickgezogen seit Oktober 2006, im Regelungsbereich der TA Larm jedoch weiterhin anzuwenden)
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11/

112/

/a/

/bl

lc/

/d/

lel

Il

g/

h/

lil

Forschungsbericht "Verkehrsverflechtungsprognose 2030",
Bericht FE-Nr. 96.0981/2011 vom 11.06.2014,
im Auftrag des Bundesministeriums flr Verkehr und digitale Infrastruktur

Beurteilung anlagenbezogener Verkehrsgerausche;
Hinweise und Empfehlungen zum Schallschutz,
Bayerisches Landesamt fir Umwelt, 2009

Entwurf des Bebauungsplanes ,Bergfeld der Gemeinde Fridolfing,
Stand 11.04.2017, per E-Mail Gbersandt durch die Gemeinde Fridolfing
am 11.04.2017

Verkehrszahlung mit Angaben zum DTV mit Datum vom 27.06.2012, erstellt
durch das Staatliche Bauamt Traunstein, per E-Mail Gbersandt durch die
Gemeinde Fridolfing am 10.10.2016

Ortsbesichtigung im Plangebiet am 03.11.2016

Auszug aus dem digitalen Katasterwerk sowie dem georeferenzierten Luft-
bild, enthommen dem BayernAtlas-plus der Bayerischen Vermessungsver-
waltung am 10.10.2016

Digitales Kataster des Planungsgebietes per E-Mail Ubersandt als dxf-Datei
durch die Gemeinde Fridolfing, am 10.10.2016

Bebauungsplan ,Hasenbergl“ der Gemeinde Fridolfing, entnommen dem
Auskunftstool Bauleitplanung der Bayerischen Vermessungsverwaltung am
12.09.2016

Bebauungsplan ,Raiffeisenstrasse“ 3.Anderung der Gemeinde Fridolfing mit
Stand vom 08.03.2013, Ubersandt durch die Gemeinde Fridolfing
am 05.12.2016

Betriebsbeschreibung zur Spenglerei, mit einem Verantwortlichen des Be-
triebs erarbeitet im Rahmen der Ortsbesichtigung am 03.11.2016

Betriebsbeschreibung zum Autohaus, mit dem Betreiber erarbeitet im Rah-
men der Ortsbesichtigung am 03.11.2016
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ljl Umweltvertraglichkeitsstudie zur Errichtung der Mercedes-Benz Automobil-
fabrik im Wirtschaftsférderungsgebiet Kecskemét Sud,
abgerufen auf der Internetprasenz der Europaischen Investitionsbank
www.eib.org am 09.02.2016

K/ Schalltechnische Untersuchung der Steger & Partner GmbH Larmschutzbe-
ratung, Bericht Nr. 5070/B1/plu vom 14.12.2016

n Planskizzen zu notwendigen Schleppkurven bei der Ein- und Ausfahrt von
Lkw an der Spenglerei,
digital Ubersandt durch die Gemeinde Fridolfing am 23.03.2017

/m/ Angaben der Gemeinde Fridolfing zu méglichen Einschrankungen im Be-
triebsablauf bei Spenglerei (eingeschrankte Zufahrtsmaoglichkeit auf das Be-
triebsgrundstlick wahrend der Nachtzeit) und Autohaus (Ausschluss von
Pkw-Anlieferungen durch Autotransporter wahrend der Nachtzeit)
sowie zur zuklnftigen H6he von Immissionsorten gemal TA Larm /5/ (Mitte
des gedffneten Fensters) im obersten Geschoss (1.0G) im Plangebiet

Die schalltechnischen Berechnungen wurden mit der Larmprognose-Software
SoundPLAN, Version 7.4, der SoundPLAN GmbH durchgeflihrt.

2.2 Beurteilungsgrundlage

2.21 Bauleitplanung

Nach § 1, Abs. 6 des Baugesetzbuches (BauGB) sind bei der Bauleitplanung unter
anderem die Belange des Umweltschutzes und damit, als Teil des Immissionsschut-
zes, auch der Schallschutz zu bertcksichtigen. Nach § 50 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sind die fir eine bestimmte Nutzung vorgese-
henen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf
die ausschlie3lich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf
sonstige schutzbedurftige Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden. Nach die-
sen gesetzlichen Anforderungen ist es geboten, den Schallschutz soweit wie mdglich
zu berucksichtigen. Diese raumen ihm anderen Belangen gegenuber einen hohen
Rang, jedoch keinen Vorrang ein.
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Bei allen Neuplanungen, einschlieBlich der "heranrickenden Bebauung", sowie bei
Uberplanungen von Gebieten ohne wesentliche Vorbelastung ist ein vorbeugender
Schallschutz anzustreben. Bei Uberplanungen von Gebieten mit Vorbelastungen gilt
es, die vorhandene Situation zu verbessern und bestehende schadliche Schallein-
wirkungen soweit wie moglich zu verringern bzw. zusatzliche nicht entstehen zu las-
sen.

Erste Stufe einer sachgerechten Schallschutzplanung ist die schalltechnische Be-
standsaufnahme bzw. Prognose. Hierfir gibt es verschiedene Verfahren mit unter-
schiedlichen Richtlinien fur verschiedene Anwendungsbereiche. Fir den Schall-
schutz in der stadtebaulichen Planung stellt die DIN 18005 /1/ den aktuellen Stand
hinsichtlich der Beurteilung einwirkender Gerauschimmissionen dar.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderli-
chen Abwagung der o6ffentlichen und privaten Belange gemaly § 1 Abs. 7 BauGB ein
wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen. Die Abwagung kann in be-
stimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebie-
ten- zu einer entsprechenden Zurlckstellung des Schallschutzes fihren.
Wo die Grenze fir eine noch zumutbare Larmbelastung liegt, hangt von den Um-
stdnden des Einzelfalles ab. Dabei sind vor allem der Gebietscharakter und die tat-
sachliche oder durch eine andere Planung gegebene Vorbelastung zu berucksichti-
gen.

Dies bedeutet, dass die Orientierungswerte lediglich als Anhalt fir eine Beurteilung
von Larmimmissionen dienen, und dass von ihnen sowohl nach oben als auch nach
unten abgewichen werden kann.

Um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfiillen, ist die Einhaltung bzw. Unter-
schreitung der Orientierungswerte bereits am Rand der Bauflachen bzw. der tber-
baubaren Grundstlcksflachen wiinschenswert.

Im vorliegenden Fall kénnen folgende schalltechnische Orientierungswerte zur An-
wendung kommen:

far allgemeine Wohngebiete: Tagsuber 55 dB(A), nachts 40 dB(A);
fur Mischgebiete: Tagsuber 60 dB(A), nachts 45 dB(A);

Fur Verkehrsgerausche durch offentlichen Verkehr gelten nachts 5 dB(A) hohere
Werte.
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Die Zuordnung der jeweiligen Orientierungswerte zu den entsprechenden Flachen
erfolgt auf Grundlage von rechtskraftigen Bebauungsplanen oder den Planungsab-
sichten, die durch den Flachennutzungsplan dargestellt sind.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht
einhalten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswer-
ten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete Mallinahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalRnahmen - insbesondere bei
Schlafraumen) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Die in der Verkehrslarmschutzverordnung 16.BImSchV /2/ angegebenen Immissi-
onsgrenzwerte sind beim Neubau von Verkehrswegen zu beachten und durfen nicht
Uberschritten werden. Im Rahmen der Bauleitplanung definieren sie in der Regel die
Obergrenze des Abwagungsspielraumes.

Sie betragen

in reinen und allg. Wohngebieten: Tagsuber 59 dB(A), nachts 49 dB(A);
in Kern- Dorf- und Mischgebieten: Tagsuber 64 dB(A), nachts 54 dB(A);

Solange die Immissionsgrenzwerte fur Mischgebiete nicht Uberschritten sind kann
nach der Wertung des Gesetzgebers noch von gesunden Wohn- und Arbeitsverhalt-
nissen ausgegangen werden.

2.2.2 Anlagen nach TA Larm

Die Beurteilung von Gerauschimmissionen, die durch Anlagen nach Nr. 1 der
TA Larm /5/ verursacht werden, erfolgt nach TA Larm /5/.

Danach dirfen an einem Immissionsort durch die Summe aller einwirkenden Gerau-
sche aus Anlagen im Sinne von Nr. 1 der TA Larm /5/ die folgenden Immissions-
richtwerte au3erhalb von Gebauden nicht Uberschritten werden:
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Tab. 1: Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/

Immissions-
richtwerte
[dB(A)]
Tag Nacht
f) in Kurgebieten, fir Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 35
e) in reinen Wohngebieten 50 35
d) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 55 40
c) in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 60 45
b) in Gewerbegebieten 65 50
a) in Industriegebieten 70 70

Die Nachtzeit beginnt um 22:00 Uhr und endet um 06:00 Uhr. Der Beurteilungszeit-
raum betragt somit fur die Tageszeit 16 Stunden.

Malgebend flir die Beurteilung der Nacht ist die volle Zeitstunde (z.B. 01:00 bis
02:00 Uhr) mit dem hoéchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage
relevant beitragt.

Die Art der in Tab. 1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich gemaf
Nr. 6.6 der TA Larm /5/ aus den Festlegungen in Bebauungsplanen. Ist kein Bebau-
ungsplan vorhanden, so sind die entsprechenden Gebiete nach ihrer Schutzbedurf-
tigkeit zu beurteilen.

Immissionsorten im Auf3enbereich werden i.d.R. die Immissionsrichtwerte fir Kern-,
Dorf- und Mischgebiete zugeordnet.

Besondere Regelungen der TA Larm /5/

Ruhezeitenzuschlag

Nach Nr. 6.5 der TA Larm /5/ ist in Gebieten nach Nr. 6.1, Buchstaben d) bis f) der
TA Larm /5/ , also z.B. in reinen und allgemeinen Wohngebieten, nicht in Kern-, Dorf-
und Mischgebieten, fir folgende Zeiten ein ,Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit® (sog. ,Ruhezeitenzuschlag®) zu bericksichtigen:
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an Werktagen: 06:00 Uhr —07:00 Uhr,
20:00 Uhr — 22:00 Uhr.

an Sonn- und Feiertagen: 06:00 Uhr — 09:00 Uhr,
13:00 Uhr — 15:00 Uhr,
20:00 Uhr — 22:00 Uhr.

Der Zuschlag betragt 6 dB(A).

Spitzenpegelkriterium

Die Anforderungen der TA Larm /5/ sind nach Nr. 6.1 der TA Larm /5/ auch dann
nicht erflllt, wenn kurzzeitig auftretende Pegelspitzen den Immissionsrichtwert tags-
Uber um mehr als 30 dB(A) oder nachts um mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Gemengelagen

Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerauschauswirkungen ver-
gleichbar genutzte und zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (,Ge-
mengelage®), kénnen die flr die zum Wohnen dienenden Gebiete geltenden Immis-
sionsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der flr die aneinandergrenzen-
den Gebietskategorien geltenden Werte erhéht werden, soweit dies nach der gegen-
seitigen Pflicht zur Rlcksichtnahme erforderlich ist. Die Immissionsrichtwerte fur
Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht tberschritten werden.

3. Gerauschimmissionen aus Anlagen nach TA Larm

Auf das Planungsgebiet /a/ wirken Gerauschimmissionen aus Anlagen nach
TA Larm /5/ ein.

Unmittelbar ndérdlich der Hauptstralle befindet sich ein Spenglereibetrieb nérdlich des
Planungsgebietes sowie nordlich und dstlich des Planungsgebietes auf der Sudseite
der Hauptstral’e ein Autohaus (siehe Abbildung 1 im Anhang zu dieser Untersu-
chung).
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3.1 Derzeitiger Betrieb

Fiar beide Betriebe wurde im Rahmen der Ortsbesichtigung /c/ in Abstimmung mit
den Betreibern jeweils eine typisierende Betriebsbeschreibung (/h/, /i/) erstellt.

Im Folgenden sollen zunachst die Gerauschemissionen der beiden Betriebe auf Ba-
sis der mit den Betreibern abgestimmten Betriebsbeschreibungen (/h/, /i/) prognosti-
ziert sowie die auf das Planungsgebiet einwirkenden Gerauschimmissionen berech-
net werden.

3.1.1 Gerauschemissionen

Nachfolgend werden die beim derzeitigen Betrieb auftretenden Gerauschemissionen
der beiden Betriebe auf Basis der mit den Betreibern abgestimmten Betriebsbe-
schreibungen (/h/, /i/) prognostiziert.

3.1.1.1 Spenglerei
Die Spenglerei befindet sich im Erdgeschoss des Anwesens auf der FI.-Nr. 7/1.

Die Gerauschemissionen der Spenglerei setzen sich im Wesentlichen aus den Ge-
rauschemissionen der abstrahlenden Torflachen der Werkstatt sowie dem An- und
Abfahrverkehr von Mitarbeitern, Kunden und Lieferdiensten, den damit verbundenen
Be- und Entladetatigkeiten und gelegentlichen Arbeiten auf der Freiflache vor dem
Betriebsgebaude zusammen.

Die Betriebszeit der Spenglerei ist nach /h/ Tags von 7:00 Uhr bis 18:00 Uhr mit einer
Stunde Mittagspause zwischen 12:00 Uhr und 13:00 Uhr.

3.1.1.1.1 Pkw-Verkehr

Gemal /h/ ist fir den Pkw-Verkehr von ca. 50 An- oder Abfahrten pro Tag auszuge-
hen. Aus Grinden der Prognosesicherheit gehen wir davon aus, dass 5 An- und 5
Abfahrten (z.B. durch Mitarbeiter des Betriebes) innerhalb der Ruhezeit nach
TA Larm /5/ stattfinden.

Die Berechnung der Gerduschemissionen des An- und Abfahrverkehrs durch Mitar-
beiter und Kunden erfolgt nach dem zusammengefassten Verfahren der Parkplatz-
larmstudie /7/ fir Besucher- und Mitarbeiterparkplatze. Wir gehen davon aus, dass
samtliche Parkbewegungen auf der Flache vor dem Betriebsgebaude der Spenglerei
stattfinden.
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FUr Mitarbeiterparkplatze kann gemalf} dem in der Parkplatzlarmstudie /7/ angegebe-
nen Verfahren ein Schallleistungspegel flr eine Bewegung pro Stunde auf der Park-
flache wie folgt berechnet werden:

Lyya = 63 + 0 +4 = 67 dB(A)

mit:

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart; hier: Kea = 0 dB(A)
fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze

Ki = Zuschlag fur Impulshaltigkeit; hier: Ki= 4 dB(A)

Dieser Schallleistungspegel wird im digitalen Berechnungsmodell einer Flachen-
schallquelle mit einer Emissionshéhe von 0,5 m Uber Gelande zugewiesen (siehe
Abbildung 2).

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /5/ wird dem unglinstigs-
ten Punkt der Flachenschallquelle, von dem aus am Immissionsort der hochste Im-
missionsbeitrag erzeugt wird, ein maximaler Schallleistungspegel fir das Zuschlagen
von Kofferraumdeckeln in Hohe Lyya max = 99,5 dB(A) gemal /7/ zugewiesen.

Die Anzahl von 10 Pkw-Bewegungen wahrend der Ruhezeit sowie 40 Parkbewegun-
gen wahrend der regularen Betriebszeit zwischen 07:00 und 18:00 Uhr wird der Fla-
chenschallquelle Uber einen sogenannten Tagesgang zugewiesen, der einer Ge-
rauschquelle ihre Einwirkzeit bzw. ihre Einwirkdauer stundengenau zuordnet.

3.1.1.1.2 Lieferverkehr

Gemal Betriebsbeschreibung /c/ ist wahrend der Tageszeit mit ca. 20 Fahrbewe-
gungen durch Paketdienste, Kunden sowie betriebseigenen Lieferwagen zu rechnen.
Aus Grinden der Prognosesicherheit gehen wir fur den An- und Abfahrverkehr von
,Sschweren Lkw“ (Motorleistung > 105 kW) gemaf der Studie /9/ aus.

Zusatzlich zu den Anliefervorgangen wahrend der Tageszeit kbnnen in der lautesten
Nachtstunde bis zu dreimal Sanitarprodukte mit der sogenannten Frihtour angelie-
fert werden.

Fir den Fahrweg eines Lkw gehen wir gemaR der Studie /9/ von einem langenbezo-
genen Schallleistungspegel in Hohe von L, = 63 dB(A) pro Meter Fahrstrecke mit
einer Emissionshéhe von 1 m Uber Gelande aus.
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Dieser Schallleistungspegel wird im digitalen Berechnungsmodell der entsprechen-
den Linienschallquelle (siehe Abbildung 2) zugewiesen. Die Berucksichtigung der
insgesamt 20 Fahrvorgange wahrend der Tageszeit aul’erhalb der Ruhezeiten der
TA Larm /5/ sowie 3 Anliefervorgange durch die Frihtour wahrend einer lautesten
Nachtstunde erfolgt dabei wiederum Uber einen Tagesgang.

Zur Uberprifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /5/ wird demjenigen
Punkt der Linienschallquelle, von dem aus am jeweiligen Immissionsort der hochste
Immissionsbeitrag erzeugt wird, ein maximaler Schallleistungspegel beispielsweise
fur das Entliften der Lkw-eigenen Betriebsbremse nach /9/ in Hohe von
Lwamax = 108 dB(A) zugewiesen.

Das Be- und Entladen der Fahrzeuge findet nach /h/ zumeist handisch statt. Jedoch
wird hierfir nach Angaben der Spenglerei /h/ falls erforderlich auch der betriebseige-
ne Radlader genutzt, der Uber einen Gabelaufsatz verfligt. Gemall der Betriebsbe-
schreibung betragt die Einsatzdauer des Radladers bis zu 2 Stunden pro Tag. Da die
Gerausche beim Betrieb eines Radladers mit Gabelaufsatz denen eines Gabelstap-
lers ahnlich sind, gehen wir auf Basis eigener Messerfahrungen von einem Schall-
leistungspegel in H6he von L, = 104 dB(A) fir den Betrieb eines Gabelstaplers aus.
Die Einsatzdauer von 2 Stunden pro Tag aullerhalb der Ruhezeiten nach
TA Larm /5/ wird der entsprechenden Flachenschallquelle (siehe Abbildung 2) mit
einer Emissionshdéhe von 1 m Uber Gelande wiederum Uber einen Tagesgang zuge-
wiesen.

Zur Uberprifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /5/ gehen wir fir die Be-
und Entladevorgange mit dem Radlader von einem maximalen Schallleistungspegel
in Hohe von Lya max= 115 dB(A) flr denjenigen Punkt der Flachenschallquelle aus,
von dem aus am jeweiligen Immissionsort der hochste Immissionsbeitrag erzeugt
wird.

3.1.1.1.3 Sonstige Arbeiten im Freien

Zur BerUcksichtigung sonstiger Arbeiten im Freien, wie beispielsweise gemal /h/ das
Ausblasen von Heizungen oder die Wartungsarbeiten an Traktoren oder sonstigen
Geraten, fur die keine Moglichkeit besteht diese in der Werkstatt unterzubringen, be-
ricksichtigen wir eine zusatzliche Flachenschallquelle fir Arbeiten im Freien. Aus
Grinden der Prognosesicherheit gehen wir fir diese Flachenschallquelle von einem
Schallleistungspegel in Hohe von Ly, = 110 dB(A), z.B. fur Arbeiten mit Trennschlei-
fern, etc. aus. Dieser Schallleistungspegel wird der entsprechenden Flachenschall-
quelle mit einer Emissionshohe von 1 m uber Gelande zugewiesen (siehe Abbildung
2).
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Die Berucksichtigung der Einwirkdauer von 1 Stunde pro Tag aufierhalb der Ruhe-
zeit der TA Larm /5/ erfolgt im digitalen Berechnungsmodell wiederum Uber einen
Tagesgang.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /5/ gehen wir fir denjeni-
gen Punkt der Flachenschallquelle, von dem aus am jeweiligen Immissionsort der
hdchste Immissionsbeitrag erzeugt wird, von einem maximalen Schallleistungspegel
in Hohe von Ly max= 115 dB(A) aus.

3.1.1.1.4 Betriebsgebaude

Gemal den Angaben /h/ findet der Groliteil der Arbeiten innerhalb der Werkstatt im
Erdgeschoss statt.

Die Berechnung der Gerauschemissionen abstrahlender Fenster und Torflachen er-
folgt gemaR dem Verfahren der VDI 2571 /10/.

Gemal der Betriebsbeschreibung /h/ gehen wir davon aus, dass wahrend der Ta-
geszeit Uber insgesamt 10 Stunden ein Betrieb in der Werkstatt stattfindet (Betriebs-
zeiten zwischen 07:00 und 18:00 Uhr, Mittagspause zwischen 12:00 und 13:00 Uhr).

Des Weiteren gehen wir davon aus, dass samtliche Werkstatttore wahrend des Be-
triebs gedffnet bleiben.

Fir die festverglasten Fensterflachen legen wir ein bewertetes Schalldamm-Mal} in
Hohe von R',, = 15 dB(A) zugrunde.

Die Malde der Fenster und Torflachen wurden bei der Ortsbesichtigung /c/ ermittelt.

Bei Uberschlagigen Messungen im Rahmen der Ortsbesichtigung /c/ wurde bei simu-
liertem Betrieb von Schleifmaschine und Eisensage ein mittlerer Innenpegel in Héhe
von etwa 83 dB(A) ermittelt. Aus Grinden der Prognosesicherheit gehen wir fur die
Werkstatt von einem durchgangigen mittleren Innenpegel in Hohe von 85 dB(A) aus.

Der Schallleistungspegel der abstrahlenden Fassadenelemente (Fenster bzw. Tor-
flachen) wird gemaf VDI 2571 /10/ nach folgender Beziehung berechnet:

Lywa"'= Li—=R', —4 mit:
R, =0 far offene Tore
R, =15dB far festverglaste Fensterflachen
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Die Betriebsdauer von 10 Stunden wird im digitalen Berechnungsmodell den vor der
Fassade senkrecht stehenden Flachenschallquellen wiederum uUber einen Tages-
gang zugewiesen (siehe Abbildung 2).

In der Werkstatt werden nach /h/ auch ein Amboss und ein Federhammer betrieben.
Bei Uberschlagigen Messungen in der Torflache wurde fir den simulierten Betrieb
des Federhammers ein Schalldruckpegel von ca. 99 dB(A) ermittelt.

Dem ostlichsten Werkstattor wird im digitalen Berechnungsmodell ein flachenbezo-
gener Schallleistungspegel in Hohe von L, = 99 dB(A) zugewiesen. Wir gehen da-
von aus, dass diese Gerauschquellen (Amboss, Federhammer) pro Tag ca. 1 Stunde
betrieben werden. Die Einsatzdauer von 1 Stunde pro Tag auferhalb der Ruhezeiten
nach TA Larm /5/ wird der vor der Fassade senkrecht stehenden Flachenschallquelle
wiederum uber einen Tagesgang zugewiesen.

3.1.1.2 Autohaus

Unmittelbar 6stlich bzw. nérdlich des Planungsgebietes /a/ befindet sich auf Fl.-
Nr. 4/1 ein Autohaus mit angeschlossener Autowerkstatt.

Wir gehen davon aus, dass vom Autohaus selbst bis auf die Gerauschemissionen
des An- und Abfahrverkehrs durch Kunden und die Anlieferung von Neufahrzeugen
keine relevanten Gerauschemissionen ausgehen.

Beim Werkstattgebaude sind die Gerauschemissionen mafigeblich, die bei der Repa-
ratur von Kfz und der Anlieferung von Ersatzteilen entstehen.

Die Betriebszeit betragt nach Angaben des Betriebsinhabers /i/ insgesamt
10 Stunden zwischen 7:00 Uhr und 18:00 Uhr (eine Stunde Mittagspause zwischen
12:00 Uhr und 13:00 Uhr).

3.1.1.2.1 Werkstattgebaude

Die Berechnung der Gerauschemissionen der abstrahlenden Tor- und Fensterfla-
chen der Werkstatt erfolgt wieder nach VDI 2571 /10/.

Analog zur Spenglerei wird angenommen, dass insbesondere im Sommer samtliche
Arbeiten bei gedffneten Hallentoren stattfinden.

Far die Werkstatt legen wir auf Basis eigener Messerfahrungen bei anderen Projek-
ten einen durchgangigen mittleren Innenpegel von Li = 85 dB(A) zugrunde.
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Gemal dem Verfahren der VDI 2571 /10/ ergibt sich somit der Schallleistungspegel
der abstrahlenden Tor- und Fensterflachen nach:

Lwa"= Li—R', —4 mit:
R, =0 far offene Tore
R, =15dB fur festverglaste Fensterflachen

Die aus dieser Beziehung resultierenden Schallleistungspegel werden den vor der
Fassade senkrecht stehenden Flachenschallquellen, die den Tor- und Fensterfla-
chen entsprechen, zugewiesen (siehe Abbildung 2).

Fur die Werkstatt wird eine Betriebszeit zwischen 07:00 und 18:00 Uhr mit Mittags-
pause zwischen 12:00 und 13:00 Uhr und somit 10 Stunden aufRerhalb der Ruhezei-
ten nach TA Larm /5/ berUcksichtigt.

Die Bericksichtigung der Betriebszeiten erfolgt im digitalen Berechnungsmodell wie-
derum Uber einen Tagesgang, der den entsprechenden Flachenschallquellen zuge-
wiesen wird.

3.1.1.2.2 Lieferverkehr

Gemal der Betriebsbeschreibung /i/ wird die Werkstatt wahrend der Tageszeit von
bis zu 3 Lkw mit Ersatzteilen beliefert. Die Lkw werden dabei nach /i/ handisch entla-
den.

Wir gehen davon aus, dass die Anlieferung zur Tageszeit mittels Lkw erfolgt, dabei
setzt der Lkw bei Ankunft zurlick (Rangieren), sodass die handische Entladung direkt
am Werkstatttor erfolgen kann. Bei der Abfahrt verlasst der Lkw vorwarts das Be-
triebsgelande wieder.

Fir das Zurlicksetzen gehen wir gemaf der Studie /8/ von einer Rangierdauer von je
2 Minuten pro Lkw mit einem Schallleistungspegel in Hohe von L, = 99 dB(A) aus.
Dieser Schallleistungspegel wird einer Flachenschallquelle (siehe Abbildung 2) mit
einer Emissionshéhe von 1 m Uber Gelande zugewiesen. Die Bericksichtigung von
3 * 2 =6 Minuten Rangieren tagsuber aul3erhalb der Ruhezeiten der TA Larm /5/ er-
folgt wiederum Uber einen Tagesgang.

Fir die Abfahrt gehen wir nach /9/ wiederum von einem langenbezogenen Schallleis-
tungspegel in Hohe L," = 63 dB(A) / m aus. Dieser Schallleistungspegel wird im di-
gitalen Berechnungsmodell der entsprechenden Linienschallquelle mit einer Emissi-
onshohe von 1 m uber Gelande zugewiesen (siehe Abbildung 2).

Die Berucksichtigung von 3 Lkw-Fahrten pro Tag erfolgt wiederum uber einen Ta-

gesgang.
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Zur Uberprifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm wird denjenigen Punkten
der Linien- bzw. Flachenschallquellen, von denen aus in Bezug auf jeden Immission-
sort der hochste Immissionsbeitrag erzeugt wird, ein Schallleistungspegel in Hohe
von Lyya max = 108 dB(A) zugewiesen.

3.1.1.2.3 Nachtexpress

Wahrend der Nachtzeit werden nach /i/ bis zu dreimal Ersatzteile mit dem sogenann-
ten Nachtexpress angeliefert. Aus Griinden der Prognosesicherheit gehen wir davon
aus, dass alle drei Anlieferungen wahrend der lautesten Nachtstunde stattfinden.

Bei den Anlieferungen mit dem Nachtexpress gehen wir davon aus, dass diese mit
einem Lieferwagen (zum Beispiel Mercedes Sprinter) getatigt werden.

Die Gerauschemissionen eines solchen Fahrzeuges sind aufgrund ahnlicher Motori-
sierung mit denen von Pkw vergleichbar, wir berucksichtigen im digitalen Berech-
nungsmodell deshalb einen Fahrweg (siehe Abbildung 2) mit einem langenbezoge-
nen Schallleistungspegel in Héhe von L, ‘= 47,5 dB(A)/ m.

Die Bertucksichtigung von bis zu 3 Anlieferungen in der lautesten Nachtstunde erfolgt
wiederum uber einen Tagesgang.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /5/ gehen wir aus Griin-
den der Prognosesicherheit flr denjenigen Punkt der Linienschallquelle, von dem
aus am jeweiligen Immissionsort der hochste Immissionsbeitrag erzeugt wird, von
einem maximalen Schallleistungspegel in HGhe von Ly .= 99,5 dB(A) fir das
Schlagen von Kofferraumdeckeln aus.

3.1.1.2.4 Autotransporter

Gemal den Angaben des Betreibers /i/ werden im Rahmen des Betriebes des Auto-
hauses pro Tag etwa bis zu 3 Pkw mit einem Autotransporter angeliefert. Dieser
Transporter parkt dabei am Rand der Hauptstral’e im Norden des Betriebsgelandes.
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FiUr das Entladen eines Pkw von einem Autotransporter gehen wir nach /j/ von einem
Schallleistungspegel in Hohe von Ly, = 91 dB(A) aus. Der Schallleistungspegel wird
einer Flachenschallquelle mit einer Emissionshéhe von 1 m tUber Gelande im Bereich
der offentlichen Strale im Norden des Betriebsgelandes zugewiesen (siehe Abbil-
dung 2). In der Studie /j/ ist eine Dauer von 6 bis 10 Minuten pro Entladevorgang an-
gegeben. Aus Grinden der Prognosesicherheit berticksichtigen wir eine Dauer von
15 Minuten pro Entladevorgang. Die Berucksichtigung von 3 « 15 = 45 Minuten Abla-
den von Pkw von Autotransportern wahrend der Tageszeit au3erhalb der Ruhezeit
nach TA Larm /5/ erfolgt wiederum Uber einen Tagesgang.

Nach Angaben des Betreibers /i/f werden die Pkw z.T. auch wahrend der Nachtzeit
angeliefert.

Aus Grunden der Prognosesicherheit gehen wir daher davon aus, dass auch wah-
rend der Nachtzeit (lauteste Nachtstunde) drei Pkw-Abladevorgange stattfinden.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /5/ gehen wir fir denjeni-
gen Punkt der Flachenschallquelle, von dem aus am jeweiligen Immissionsort der
héchste Immissionsbeitrag erzeugt wird, von einem maximalen Schallleistungspegel
in Hohe von Ly max = 120 dB(A) aus.

3.1.1.2.5 Pkw-Verkehr

Gemal Angaben des Betriebsinhabers /i/ ist pro Tag mit etwa 15 Werkstattkunden
zu rechnen. Aus Grinden eines auf der sicheren Seite liegenden Prognoseansatzes
gehen wir davon aus, dass mit jedem Kunden-Pkw eine Probefahrt unternommen
wird. Somit ist pro Tag von insgesamt 15 « 4 = 60 An- und Abfahrten durch Kunden-
Pkw zu rechnen.

Die Mitarbeiter des Autohauses fahren das Betriebsgelande ebenfalls mittels Pkw an.
Wir rechnen deshalb mit je 5 An- und Abfahrten wahrend der Ruhezeiten nach
TA Larm /5/.

Somit kann wahrend der Tageszeit insgesamt von ca. 70 Pkw-Fahrbewegungen
ausgegangen werden. Aus Grinden der Prognosesicherheit beriicksichtigen wir bei
unseren Berechnungen insgesamt 100 Pkw-Bewegungen auf dem Betriebsgelande,
davon 10 wahrend der Ruhezeiten nach TA Larm /5/.

Die Berechnung der Gerauschemissionen des An- und Abfahrverkehrs durch Mitar-
beiter- und Kunden-Pkw erfolgt nach dem zusammengefassten Verfahren der Park-
platzlarmstudie /7/ fur Mitarbeiterparkplatze. Nach Angaben des Betriebsinhabers /i/
finden samtliche Parkbewegungen auf der Flache vor den Betriebsgebauden des
Autohauses statt.
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Sudwestlich der Gebaude des Autohauses (Ausstellungsraume, Werkstatt) im Hofbe-
reich zwischen Autohaus, Wohnhaus und Garagen entstehen nach Angaben des
Betriebsinhabers /i/ keine dem Autohaus zuzuordnenden Gerausche.

FUr Besucher- und Mitarbeiterparkplatze kann gemal dem in der Parkplatzlarmstu-
die /7/ angegebenen Verfahren ein Schallleistungspegel flr eine Bewegung pro
Stunde auf der Parkflache wie folgt berechnet werden:

Lyya = 63 + 0 +4 = 67 dB(A)

mit:

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart; hier: Kea = 0 dB(A)
fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze

Ki = Zuschlag fur Impulshaltigkeit; hier: Ki= 4 dB(A)

Dieser Schallleistungspegel wird im digitalen Berechnungsmodell einer Flachen-
schallquelle mit einer Emissionshéhe von 0,5 m Uber Gelande zugewiesen (siehe
Abbildung 2).

Die Zuordnung der oben genannten Bewegungshaufigkeiten erfolgt wieder Uber ei-
nen Tagesgang.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /5/ wird dem unglinstigs-
ten Punkt der Flachenschallquelle, von dem aus am Immissionsort der hochste Im-
missionsbeitrag erzeugt wird, ein maximaler Schallleistungspegel flr das Zuschlagen
von Kofferraumdeckeln in HOhe Lyya max = 99,5 dB(A) zugewiesen.

3.1.2 Gerauschimmissionen und Beurteilung

Auf Basis der in Abschnitt 3.1.1 beschriebenen Gerauschemissionsansatze wurden
die zu erwartenden Beurteilungs- und Maximalpegel an den nachstgelegenen Bau-
grenzen im Plangebiet /a/ berechnet.

Die Lage der mafigeblichen Immissionsorte ist in Abbildung 2 zu dieser schalltechni-
schen Untersuchung dargestellt.

Zudem wurden die Beurteilungs- und Maximalpegel auch flachenhaft in einer Hohe
von 4,8 m Uber Gelande berechnet. Nach Angaben der Gemeinde Fridolfing /m/ ent-
spricht dies zukunftig der Hohe von Immissionsorten gemafl TA Larm /5/ (Mitte des
geoffneten Fensters) im obersten Geschoss (1.0G).
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3.1.2.1 Beurteilungspegel

Die an den nachstgelegenen Baugrenzen punktuell berechneten Beurteilungspegel
sind auf den Seiten 1 und 2 in den Spalten 9 bis 12 des Anhangs A den zuldssigen
Immissionsrichtwerten (Spalten 7 und 8) gegentubergestellt.
Die Details der Ausbreitungsberechnung kénnen flr einen ausgewahlten Immissions-
ort den Seiten 4 und 5 des Anhangs A enthommen werden.

An den Immissionsorten im Planungsgebiet /a/ werden die Immissionsrichtwerte der
TA Larm /5/ fUr allgemeine Wohngebiete (55/40 dB(A) tagstber/nachts) wahrend der
Tages- und Nachtzeit (lauteste Nachtstunde gemaR TA Larm /5/) um jeweils bis zu
etwa 13 dB(A) Uberschritten.

In den Abbildungen 3 und 4 sind die Ergebnisse der flachenhaften Berechnung als
Isophonen (Linien gleichen Pegels) dargestellt. Die Farbgebung wurde dabei so ge-
wahlt, dass innerhalb der grin dargestellten Bereiche die jeweiligen Immissions-
richtwerte fir ein allgemeines Wohngebiet eingehalten werden.

In den orange eingefarbten Bereichen sind die jeweils um 5 dB(A) héheren Immissi-
onsrichtwerte fir ein Mischgebiet eingehalten.

In den rot und blau eingefarbten Bereichen sind auch diese Immissionsrichtwerte fur
Mischgebiete Uberschritten.

Die dargestellten Pegel der flachenhaften Berechnung entsprechen denjenigen Pe-
geln, die an den den beiden Betrieben zugewandten Fassaden der geplanten Be-
bauung auftreten werden. An denjenigen Fassadenabschnitten der zuklinftigen Be-
bauung, die keinen oder nur eingeschrankten Sichtkontakt zu den Betrieben haben,
treten geringere Pegel auf.

Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen, dass an allen moglichen den beiden Be-
trieben (Spenglerei, Autohaus) zugewandten Fassaden im norddstlichen Teil des
Plangebietes /a/ die Immissionsrichtwerte fur allgemeine Wohngebiet sowohl tags-
uber als auch nachts weit Uberschritten werden.

3.1.2.2 Maximalpegel

Die ermittelten Maximalpegel sind in den Spalten 15 bis 18 der Seiten 1 und 2 des
Anhangs A den zuldssigen Spitzenpegelkriterien der TA Larm /5/ fur allgemeine
Wohngebiete (Spalten 13 und 14) gegenlibergestellt.

Die Details der Ausbreitungsberechnung konnen wiederum flr einen ausgewahlten
Immissionsort den Seiten 6 und 7 des Anhangs A enthommen werden.

An den Immissionsorten im Planungsgebiet /a/ wird das zulassige Spitzenpegelkrite-
rium wahrend der Nachtzeit um bis zu 24,5 dB(A) Uberschritten.
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MafRgeblich fir diese massiven Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums sind
die Gerauschemissionen des Lieferverkehrs der Spenglerei und des Autotranspor-
ters wahrend der Nachtzeit.

Wahrend der Tageszeit sind die zulassigen Spitzenpegelkriterien an allen Immissi-
onsorten im Planungsgebiet /a/ (z. T. gerade) eingehalten.

Die Abbildungen 5 und 6 zeigen die Ergebnisse der flachenhaften Berechnung der
Maximalpegel in 4,8 m Hohe Uber Gelande analog zu den Beurteilungspegeln als
Isophonenkarte. Die Farbgebung entspricht dabei der Farbgebung bei der Darstel-
lung der Beurteilungspegel (siehe Kapitel 3.1.2.1).

Die Ergebnisse zeigen, dass tagsiber fast im gesamten Plangebiet /a/ das Spitzen-
pegelkriterium der TA Larm /5/ fur allgemeine Wohngebiete in Hohe von 85 dB(A)
eingehalten wird.

Dahingegen treten wahrend der Nachtzeit Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteri-
ums der TA Larm (60 dB(A)) im gesamten Plangebiet auf.

3.2 Modifizierter Betrieb und Schallschutzbebauung im nordostlichen
Bereich des Plangebietes

Wie im vorangegangen Kapitel 3.1 der vorliegenden Untersuchung dargestellt, treten
im norddstlichen Teil des Plangebietes /a/ Uberschreitungen der Immissionsrichtwer-
te auf. Das Spitzenpegelkriterium wird im gesamten Plangebiet wahrend der Nacht-
zeit Uberschritten.

In Abstimmung mit der Gemeinde Fridolfing wurde daher fir den nordéstlichen Rand
des Plangebietes entlang der Hauptstral’e eine Schallschutzbebauung entwickelt,
die in der Lage ist, insbesondere die von der Spenglerei verursachten Gerausch-
immissionen gegenuber dem ubrigen sudwestlich davon gelegenen Plangebiet ab-
zuschirmen.

Nach Angaben der Gemeinde Fridolfing kdnnen dabei folgende Wand- und Firstho-
hen berucksichtigt werden:

Wohngebaude: Wandhohe 6,70 m; Firsthohe 9,50 m
Garagen: Wandhohe 6,00 m; Firsthohe 8,30 m

Diese Schallschutzbebauung wurde bereits in den vorliegenden Bebauungsplanent-
wurf /a/ mit Planstand vom 11.04.2017 Ubernommen und ist in den Abbildungen 7 bis
11 dargestellt.
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Zusatzlich kann nach Angaben der Gemeinde Fridolfing /m/ davon ausgegangen
werden, dass folgende Anderungen im Betriebsablauf bei der Spenglerei und dem
Autohaus jeweils wahrend der Nachtzeit zukinftig durch die Gemeinde Fridolfing z.B.
durch Anderung der jeweiligen Genehmigungen sichergestellt werden kénnen:

- Spenglerei: Beschrankung der Lkw-Zufahrt auf eine 8 m breite Zufahrt im
zentralen Bereich von der Hauptstralde auf die Freiflache sidwestlich des
Werkstattgebaudes

- Autohaus: Ausschluss von Pkw-Anlieferungen durch Autotransporter
(Verlagerung auf die Tagzeit)

Diese Einschrankungen im Betriebsablauf bedeuten flr die beiden Betriebe unserer
Ansicht nach keine ,Verzichtsopfer®, da — wie im vorangegangenen Kapitel 3.1 dar-
gestellt — insbesondere wahrend der Nachtzeit eigentlich derzeit schon an den be-
stehenden Wohngebauden im Umfeld die jeweiligen Immissionsrichtwerte und
Spitzenpegelkriterien weit Uberschritten werden.

Nachfolgend werden die bei diesem so genannten ,modifizierten Betrieb“ im Ver-
gleich zum derzeitigen Betrieb zu andernden Gerauschemissionsansatze dokumen-
tiert und unter Berucksichtigung der oben beschriebenen Schallschutzbebauung
wiederum die auf das Planungsgebiet /a/ einwirkenden Gerauschimmissionen be-
rechnet.

3.21 Gerauschemissionen

Die im Kapitel 3.1.1 der vorliegenden Untersuchung dokumentierten Betriebsablaufe
der beiden Betriebe Spenglerei und Autohaus flr den derzeitigen Betrieb bleiben
beim modifizierten Betrieb bis auf nachfolgend beschriebene Anderungen weitge-
hend unverandert.

3.2.1.1 Spenglerei

Alle Betriebsablaufe der Spenglerei werden beim modifizierten Betriebsablauf tags-
uber und nachts gegentber dem derzeitigen Betrieb (siehe Kapitel 3.1.1.1) beibehal-
ten.

Die Anlieferungen durch Lkw sind daher im modifizierten Betrieb weiterhin wahrend
der Nachtzeit enthalten.
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Nach Angaben der Gemeinde Fridolfing /m/ wird jedoch zuklnftig die Zufahrt auf das
Betriebsgrundstlick von der Hauptstrale aus wahrend der Nachtzeit auf eine 8 m
breite Zufahrt beschrankt. Dies soll durch Poller 0.a. sichergestellt werden.

Hierzu Ubersandte uns die Gemeinde Fridolfing Planskizzen /I/ zu notwendigen
Schleppkurven bei der Ein- und Ausfahrt von Lkw.

Im digitalen Berechnungsmodell wurde der Lkw-Fahrweg auf Basis dieser Planskiz-
zen angepasst. Die neue Lage des Fahrweges, der nun nicht mehr als Durchfahrt
sondern als Ein — und Ausfahrt modelliert wird, ist in den Abbildungen 7 bis 11 im
Anhang zu dieser Untersuchung dargestellt.

Durch die Beschrankung auf eine engere Zufahrtsmaoglichkeit verschmalert sich so-
mit in Bezug auf die gegenlber im Plangebiet entlang der Hauptstrale zu errichten-
de Schallschutzbebauung auch der gemalf /12/ auf der o6ffentlichen Stralde zu be-
rucksichtigende Lkw-Fahrweg.

Zusatzliche wird jedoch im digitalen Berechnungsmodell aufgrund der fehlenden
Durchfahrtsmaoglichkeit der Lkw durch das Betriebsgrundstiick die Bertcksichtigung
einer Rangierflache stdwestlich des Spenglereigebaudes notwendig.

Fir das Rangieren von Lkw gehen wir gemal der Studie /8/ von einem Schallleis-
tungspegel in Hohe von Ly, =99 dB(A) und einer Einwirkzeit von 2 Minuten pro
Rangiervorgang aus.

Bei 20 Lkw-Bewegungen tagsuber und 3 Lkw-Bewegungen nachts (siehe Kapitel
3.1.1.1.2) ergibt sich somit eine Einwirkzeit von 20 « 2 = 40 Minuten tagstber und
3 » 2 =6 Minuten in der lautesten Nachtstunde gemal} TA Larm /5/, die im digitalen
Berechnungsmodell einer Flachenschallquelle in einer Emissionshohe von 1 m tber
Gelande Uber den Tagesgang zugeordnet wird (siehe Abbildung 7).

3.2.1.2 Autohaus

Nach Angaben der Gemeinde Fridolfing kann sichergestellt werden, dass beim Auto-
haus zuklnftig wahrend der Nachtzeit keine Anlieferungen von Pkw durch Auto-
transporter mehr erfolgen.

Beim modifizierten Betrieb wurden daher keine Anlieferung durch Autotransportern
mehr nachts von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr berucksichtigt.

FUr unsere Berechnungen gehen wir daher davon aus, dass die 3 Pkw-
Entladevorgange, die bislang zur Nachtzeit stattgefunden haben, nun wahrend der
Ruhezeiten nach TA Larm /5/ stattfinden werden. In der Summe gehen wir somit
tagsuber von der Entladung von 6 Pkw, davon 3 innerhalb der Ruhezeit nach
TA Larm /5/, aus.
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Alle weiteren Betriebsablaufe des Autohauses tagsiber und nachts werden beim
modifizierten Betrieb gegeniber dem derzeitigen Betrieb (siehe Kapitel 3.1.1.2) bei-
behalten.

Die Anlieferung von Autoteilen per Nachtexpress beim Autohaus sind daher im modi-
fizierten Betrieb weiterhin wahrend der Nachtzeit enthalten.

3.2.2 Gerauschimmissionen und Beurteilung

Auf Basis der in Abschnitt 3.2.1 beschriebenen Gerauschemissionsansatze wurden
wiederum die zu erwartenden Beurteilungs- und Maximalpegel im Plangebiet /a/ be-
rechnet.

Im Anhang B sind die auf die geplanten Wohngebaude der Schallschutzbebauung
einwirkenden Gerauschimmissionen verursacht durch den jeweiligen modifizierten
Betrieb der Spenglerei und des Autohauses dargestellt. Wir berlcksichtigten hierbei
wiederum nach Angaben der Gemeinde Fridolfing eine maximale Hohe von Immissi-
onsorten (Mitte eines geodffneten Fensters) im 1. Obergeschoss von 4,8 m Uber Ge-
lande.

Die Lage der Immissionsorte kann den Abbildungen 7 bis 11 entnommen werden.

Im uUbrigen Planungsgebiet wurde keine Einzelpunktberechnung an bestimmten
Immissionsorten durchgefuhrt, da der uns vorliegende Bebauungsplanentwurf /a/ in
diesem Bereich relativ weitrdumige Baugrenzen darstellt und somit eine genaue
Lage der Fassaden und deren Ausrichtung derzeit nicht bekannt ist.

Stattdessen wurde wiederum eine flachenhafte Berechnung der einwirkenden Ge-
rauschimmissionen aus Anlagen nach TA Larm /5/ in einer Hohe von 4,8 m Uber Ge-
lande durchgefuhrt.

3.2.2.1 Beurteilungspegel

Die an den Fassadenabschnitten der Schallschutzbebauung punktuell berechneten
Beurteilungspegel sind auf den Seiten 1 und 2 in den Spalten 9 bis 12 des An-
hangs B den zulassigen Immissionsrichtwerten (Spalten 7 und 8) gegenubergestellt.
Die Details der Ausbreitungsberechnung kénnen fur einen ausgewahlten Immissions-
ort den Seiten 4 und 5 des Anhangs B entnommen werden.

Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen, dass erwartungsgemaf an den den bei-
den Betrieben (Spenglerei, Autohaus) zugewandten Fassaden der Schallschutzbe-
bauung die Immissionsrichtwerte flr allgemeine Wohngebiete tagstber und nachts
weit Uberschritten werden.

Diejenigen Fassadenabschnitte der Bebauung, an denen die Immissionsrichtwerte
uberschritten werden, sind in den Abbildungen 8 bis 9 gelb markiert.
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Die Abbildungen 8 und 9 zeigen aber auch die Beurteilungspegel in 4,8 m Uber Ge-
lande fur den modifizierten Betrieb tagstiber und nachts im tbrigen Plangebiet.

Die Farbgebung der Ergebnisse der flachenhaften Berechnung wurde wiederum ana-
log zur Darstellung der Ergebnisse flr den derzeitigen Betrieb (siehe Kapitel 3.1.2)
gewahlt, d.h. innerhalb der grin dargestellten Bereiche sind die jeweiligen Immissi-
onsrichtwerte flr ein allgemeines Wohngebiet eingehalten.

Die Ergebnisse zeigen, dass die Schallschutzbebauung in Verbindung mit dem modi-
fizierten Betrieb in der Lage ist, sowohl tagsiiber als auch nachts Uberschreitungen
im westlich und stdwestlich gelegenen Ubrigen Plangebiet zu verhindern.

3.2.2.2 Maximalpegel

Die ermittelten Maximalpegel an der Schallschutzbebauung sind in den Spalten 15
bis 18 der Seiten 1 und 2 des Anhangs B den zuldssigen Spitzenpegelkriterien der
TA Larm /5/ far allgemeine Wohngebiete (Spalten 13 und 14) gegenlbergestellt.

Die Details der Ausbreitungsberechnung kénnen wiederum flir einen ausgewahlten
Immissionsort den Seiten 6 und 7 des Anhangs B enthommen werden.

Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen, dass analog zu den Beurteilungspegeln
an den den beiden Betrieben (Spenglerei, Autohaus) zugewandten Fassaden der
Schallschutzbebauung auch das Spitzenpegelkriterien fur allgemeine Wohngebiete
tagsuber geringfligig und nachts weit Gberschritten werden.

Diejenigen Fassadenabschnitte der Bebauung, an denen die Immissionsrichtwerte
im jeweiligen Beurteilungszeitraum uUberschritten werden, sind in den Abbildungen 10
und 11 wiederum gelb markiert.

An diesen in den Abbildungen 8 bis 11 markierten Fassadenabschnitten sind somit
Immissionsorte im Sinne der TA Larm /5/ und somit Fenster von Aufenthaltsrdumen
im Bebauungsplan auszuschlie3en, um einschrankende Rickwirkungen auf den Be-
triebsablauf der Betriebe durch die heranriickende Wohnbebauung zu verhindern.

Die Abbildungen 10 und 11 zeigen wiederum die Ergebnisse der flachenhaften Be-
rechnung der Maximalpegel in 4,8 m Hohe Uber Gelande analog zu den Beurtei-
lungspegeln als Isophonenkarte.

Tagsuber wird im gesamten Ubrigen Plangebiet /a/ das Spitzenpegelkriterium der
TA Larm /5/ far allgemeine Wohngebiete in Hohe von 85 dB(A) weiterhin eingehal-
ten.
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Hinsichtlich der im Planungsgebiet /a/ auftretenden nachtlichen Maximalpegel (siehe
Abbildung 11) wird im Vergleich mit Abbildung 6 deutlich, dass durch die Beschran-
kung der nachts anliefernden Lkw bei der Spenglerei auf eine nur 8 m breite Zufahrt
von der Hauptstralle aus und den Ausschluss von Pkw-Anlieferungen durch Au-
totransporter nachts beim Autohaus in Verbindung mit der Schallschutzbebauung
nun nur noch wenige Bereiche von einer Uberschreitung des Spitzenpegelkriteriums
fur allgemeine Wohngebiete nachts in Hohe von 60 dB(A) im Planungsgebiet betrof-
fen sind.

Sddlich der verketteten Gebaude der 1. Baureihe treten nun nur noch in einem be-
grenzten Bereich innerhalb des Planungsgebietes maRgebliche Uberschreitungen
des Spitzenpegelkriteriums auf.

Diese Uberschreitungen werden einerseits weiterhin verursacht durch direkten
»Sichtkontakt® vom riickwartigen Planungsgebiet durch die Liicke zwischen Autohaus
und Plangebaude auf die Gerauschquellen ,Lkw-Fahrweg“ bzw. ,Lkw-Rangieren® bei
der Spenglerei.

Anderseits treten an der Nordwestfassade des Autohauses Reflexionen dieser
Gerauschquellen auf, die direkt stdwestlich der Plangebaude (Gebaude 3 und
Gebaude 4) im Bereich der 2. Baureihe Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteri-
ums verursachen.

In diesen Bereichen sind daher in den den beiden Betrieben zugewandten Fassa-
denabschnitten ebenfalls Immissionsorte im Sinne der TA Larm /5/ und somit Fenster
von Aufenthaltsraumen im Bebauungsplan auszuschlieRen.

Fir den Fall, dass vor Fertigstellung der Schallschutzbebauung bereits im Ubrigen
Plangebiet /a/ Wohnbebauung errichtet werden soll, werden abschliel3end fir dieje-
nige Beurteilung, bei der die hdchsten Uberschreitungen zu erwarten sind, ergan-
zende Berechnungen durchgefihrt.

In Abbildung 12 im Anhang sind daher die im Plangebiet /a/ in einer Héhe von 4,8 m
uber Gelande zu erwartenden Maximalpegel nachts ohne die Berticksichtigung der
Schallschutzbebauung dargestellt.

Die Ergebnisse zeigen, dass nordostlich der 60 dB(A)-Isophone das Spitzenpegelkri-
terium nachts fir allgemeine Wohngebiete Uberschritten wird.

Lediglich in den studwestlich dieser Isophone grun dargestellten Bereichen wird das
Spitzenpegelkriterium eingehalten. Nur in diesem Bereich ist daher die Errichtung
und der Bezug von Wohngebauden bereits vor der Herstellung der Schallschutzbe-
bauung im Rohbau entlang der Hauptstral3e zulassig.
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4, Verkehrsgerauschimmissionen

Auf das Planungsgebiet wirken daruber hinaus insbesondere die Verkehrsgerausch-
immissionen der nordostlich des Planungsgebietes verlaufenden Hauptstrale zwi-
schen den Ortsteilen Pietling und Kaltenbrunn ein (siehe Abbildung 1).

Zur Sicherstellung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sind die zu erwartenden
Verkehrsgerauschemissionen flir einen geeigneten Prognosehorizont zu prognosti-
zieren und die auf das Planungsgebiet einwirkenden Verkehrsgerauschimmissionen
zu berechnen. Aufbauend hierauf sind gegebenenfalls Anforderungen an den bauli-
chen Schallschutz in Form von resultierenden Schalldamm-Malen zu definieren.

4.1 Gerauschemissionen

Die Berechnung der Gerauschemissionen der HauptstralRe erfolgt unter Zugrundele-
gung der Verkehrsdaten, die uns von der Gemeinde Fridolfing GUbermittelt wurden /b/.

Diese werden nach /11/ auf den Prognosehorizont des Jahres 2030 hochgerechnet.
Im Einzelnen kann die Hochrechnung der Seite 1 des Anhanges C zu dieser schall-
technischen Untersuchung entnommen werden.

Auf dieser Basis werden nach RLS-90 /3/ die zu erwartenden Gerauschemissionen
der Hauptstralie berechnet. Diese Berechnung geht aus den Seiten 2 und 3 des An-
hang C hervor.

Die Verteilung der Verkehrsmenge auf den Tag- und Nachtzeitraum erfolgt geman
der in Tabelle 3 der RLS-90 /3/ angegebenen Faktoren flir die Strallengattung ,Ge-
meindestralie”.

Im digitalen Berechnungsmodell werden die berechneten Emissionspegel dem ent-
sprechenden StralRenabschnitt zugewiesen.

4.2 Gerauschimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den in Abschnitt 4.1 berechneten Emissionspegeln der Hauptstralle
wurden die im Planungsgebiet zu erwartenden Beurteilungspegel der Verkehrsge-
rauschimmissionen nach RLS-90 /3/ sowohl mit als auch ohne Bertcksichtigung der
Schallschutzbebauung entlang der Hauptstralle berechnet.

In den Abbildungen 13 und 14 bzw. 15 und 16 sind diese als Isophonen (Linien glei-
chen Beurteilungspegels) in einer Hohe von 4,8 m Uber Gelande (entspricht nach
Angaben der Gemeinde Fridolfing /m/ zuklnftig der Hohe von Immissionsorten im
obersten Geschoss (1.0G)) fur den Tag- und Nachtzeitraum dargestellt.
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Zusatzlich werden bei der Variante mit Schallschutzbebauung auch punktuell die Be-
urteilungspegel an den einzelnen Fassadenabschnitten der geplanten Bebauung be-
rechnet.
Die Ergebnisse der punktuellen Berechnung zeigen die Abbildungen 15 (Tag) und 16
(Nacht).

Ohne Schallschutzbebauung

Wahrend der Tageszeit ergeben sich an den norddstlichen Baugrenzen aufgerundet
nach RSL-90 /3/ Beurteilungspegel von bis zu 63 dB(A). Der schalltechnische Orien-
tierungswert der DIN 18005 /1/ in H6he von 55 dB(A) wird somit an den beiden nord-
Ostlich gelegenen Grundstiicken um mindestens 8 dB(A) Uberschritten.

Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /2/ fir Wohngebiete in Ho6he von
59 dB(A) ist ca. ab 8 m Abstand zur nérdlichen Baugrenze eingehalten.

Fir alle weiter sudwestlich gelegenen Grundstlicke sind sowohl der schalltechnische
Orientierungswert der DIN 18005 /1/ wie auch der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV /2/ fir allgemeine Wohngebiete eingehalten.

Wahrend der Nachtzeit ergeben sich ca. 10 dB(A) geringere Beurteilungspegel. Der
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in Héhe von 49 dB(A) ist bis zu einem Ab-
stand von 15 m zur Strallenmittenachse Uberschritten.

Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 /1/ fur allgemeine Wohnge-
biete zur Nachtzeit in Hohe von 45 dB(A) ist ab einem Abstand von ca. 30 m zur
Strallenmittenachse (ab der 2. Baureihe in Richtung Stidwesten) eingehalten.

Mit Schallschutzbebauung

Die Ergebnisse zeigen, dass die geplante Schallschutzbebauung insbesondere im
direkt sidwestlich daran anschlieRenden Bereich des Plangebietes eine gute Ab-
schirmwirkung erzielt. Je weiter man sich von der Schallschutzbebauung in Richtung
Siudwesten bzw. Westen entfernt, umso weniger hoch ist die Pegelminderung durch
die Abschirmung (vergleiche Abbildungen 15 mit 13 bzw. 16 mit 14).
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An der Schallschutzbebauung selbst werden an den stralRenparallelen Fassaden
Beurteilungspegel tagstber von bis zu 63 dB(A) und nachts von bis zu 52 dB(A) be-
rechnet.

An den senkrecht zur Hauptstralle stehenden Nordwest- und Sidostfassaden betra-
gen die Beurteilungspegel bis zu 59 dB(A) tagstber und bis zu 49 dB(A) nachts. An
diesen Fassaden werden somit die Orientierungswerte der DIN 18005 /1/ Gberschrit-
ten, die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /2/ fir Wohngebiete jedoch einge-
halten.

An den der Hauptstralle abgewandten Fassaden der Schallschutzbebauung werden
auch die Orientierungswerte der DIN 18005 /1/ eingehalten.

Weiterer effektive aktive Schallschutzmalinahmen wie Larmschutzwalle oder -wande
entlang der Hauptstra’e konnen unserer Ansicht nach aufgrund des fehlenden Zu-
griffs des Bebauungsplanes auf die notwendigen Grundstlicke seitlich des Geltungs-
bereiches nicht realisiert werden. Zudem muss die Erschlielung des Plangebietes
freigehalten werden.

Zur Sicherstellung der Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
sind daher die Anforderungen an den baulichen Schallschutz der Gebaude nach
DIN 4109 /4/ zu bestimmen.

Die Dimensionierung der Anforderungen an den baulichen Schallschutz erfolgt in
Kapitel 5 der vorliegenden Untersuchung.

5. Anforderungen an den baulichen Schallschutz

Da neben der Schallschutzbebauung weitere Schallschutzmalinahmen, wie in Kapi-
tel 4.2 gezeigt, nicht infrage kommen, sind zur Sicherstellung der Anforderungen an
gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse die Anforderungen an den baulichen Schall-
schutz im Planungsgebiet zu definieren.

Dies erfolgt auf Basis der sogenannten maldgeblichen AulRenlarmpegel der DIN 4109
14/ aus dem Jahr 1989, die baurechtlich eingefuhrt ist.

Aktuell wurde die endgultige Version der neuen DIN 4109:2016-07 (Teile 1 und 2) /4/
vom Juli 2016 veroffentlicht, die zwar noch nicht eingeflhrt ist, deren Vorgaben ins-
besondere hinsichtlich der Berlcksichtigung nachtlicher Verkehrsgerauschimmissio-
nen jedoch im Zuge des Vorsorgegedankens bei der Bauleitplanung auch heute
schon Berucksichtigung finden sollten.
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Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz im Planungsgebiet nach
DIN 4109:2016-07 /4/ ergeben sich aus der Einstufung in sogenannte Larmpegelbe-
reiche, die auf Basis des sogenannten mallgeblichen Aul3enlarmpegels berechnet
werden.

Zur Bildung des malgeblichen Aulienlarmpegels fur Verkehrsgerausche sind zu-
nachst die Beurteilungspegel nach 16. BImSchV /2/ zu berechnen. Der maligebliche
Aulenlarmpegel ergibt sich dann aus einem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel
zur Tageszeit.

Betragt die Differenz des Beurteilungspegels zwischen Tag — Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich nach dem Verfahren der DIN 4109:2016-07 /4/ der malRgeb-
liche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um 3 dB(A) erhdh-
ten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Zur Berechnung des malgeblichen Aul3enlarmpegels durch Gewerbe- und Indust-
rieanlagen wird nach DIN 4109:2016-07 /4/ der Immissionsrichtwert der im Bebau-
ungsplan fir das Planungsgebiet festgesetzten Gebietskategorie herangezogen.

Besteht die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm uberschritten
werden, sollte gemaly DIN 4109:2016-07 /4/ die tatsachliche Gerauschbelastung als
Beurteilungspegel nach TA Larm ermittelt werden.

Wirken - wie im vorliegenden Fall - verschiedene Gerduscharten (Verkehrsgerau-
sche, Gewerbegerausche, etc.) auf das Plangebiet ein, so ergibt sich der resultieren-
de AulRenlarmpegel aus der energetischen Summe der malRgeblichen Aulienlarmpe-
gel dieser Gerauscharten.

Die Addition von 3 dB(A) erfolgt dann nur auf den Summenpegel.

Wie in Kapitel 4 der vorliegenden Untersuchung dokumentiert, betragt die Differenz
der Beurteilungspegel tagsuber und nachts mehr als 10 dB(A) (siehe auch Anhang
C), so dass im vorliegenden Fall die Verkehrsgerausche zur Tageszeit zur Bildung
des malgeblichen bzw. resultierenden Aul3enlarmpegels herangezogen werden.

Bei den Larmpegelbereichen | und Il resultiert gemaf DIN 4109:2016-07 /4/ fur Auf-
enthaltsrdume in Wohnungen ein bewertetes Schallddmm-Mall in Hohe von
R'w,res = 30 dB. Dieses bewertete Schallddamm-Mal} wird in der Regel von allen her-
kommlichen Massivbaukonstruktionen und Fenstern erreicht, so dass hierzu keine
Festsetzungen im Bebauungsplan /a/ notwendig sind.

Die Anforderungen des Larmpegelbereiches Ill ergeben sich bei resultierenden Au-
Renlarmpegeln von 61 dB(A) bis 65 dB(A) und die Anforderungen des Larmpegelbe-
reiches |V bei resultierenden AulRenlarmpegeln von 66 dB(A) bis 70 dB(A).
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Das gesamte Plangebiet /a/ soll als allgemeines Wohngebiet festgesetzt werden.
Hinsichtlich der einwirkenden Gerauschimmissionen aus Gewerbebetrieben ist somit
ein Immissionsrichtwert tagstber von 55 dB(A) gemaly TA Larm /5/ zulassig.

Unter Berucksichtigung dieses Immissionsrichtwertes ergibt sich durch energetische
Summation mit einem Beurteilungspegel fir Verkehrsgerausche in der Héhe von
52 dB(A) ein resultierender AulRenlarmpegel von 61 dB(A). Dies flhrt zu Anforderun-
gen an den baulichen Schallschutz gemaf Larmpegelbereich Il der DIN 4109:2016-
07 /4/.

Bei Beurteilungspegel der Verkehrsgerauschimmissionen unter 52 dB(A) ergeben
sich auch unter Einrechnung der Gewerbegerausche lediglich Anforderungen gemaf
Larmpegelbereich II.

Wie Abbildung 13 zu entnehmen ist, verlauft die 52 dB(A)-Isophone der Verkehrsge-
rausche tagsuber ohne Berlicksichtigung der Schallschutzbebauung etwa in der Mit-
te der 2. Baureihe in einem Abstand von etwa 45 m zur Mittenachse der Hauptstra-
Re. Stdwestlich des Verlaufes dieser Isophone sind somit keine Festsetzungen zum
baulichen Schallschutz im Bebauungsplan /a/ notwendig.

Mit Bericksichtigung der Schallschutzbebauung (siehe Abbildung 15) tangiert die
52 dB(A)-Isophone nur den aufiersten noérdlichen Bereich der 2. Baureihe.

An der Schallschutzbebauung der 1.Baureihe von der Hauptstralle aus gesehen
selbst werden - wie in Kapitel 3 der vorliegenden Untersuchung gezeigt — bedingt
durch die einwirkenden Gerdauschimmissionen aus Anlagen nach TA Larm /5/
(Spenglerei und Autohaus) an manchen Fassadenabschnitten (siehe gelbe Markie-
rung in den Abbildungen 8 bis 11 bzw. Anhang B) die Immissionsrichtwerte bzw.
Spitzenpegelkriterien der nach TA Larm /5/ Gberschritten.

An diesen Fassadenabschnitten ist daher gemafl DIN 4109:2016-07 /4/ fur die Bil-
dung der resultierenden AuRenlarmpegel die tatsachliche Gerauschbelastung zu-
grunde zu legen.

An den Ubrigen Fassadenabschnitten, die gemal den in Kapitel 3 dokumentierten
Ergebnissen nicht von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm /5/
betroffen sind, legen wir zur Ermittlung des resultierenden AufRenlarmpegels wieder
den Immissionsrichtwert in Hohe von 55 dB(A) tagsuber zugrunde.

Die so aus der energetischen Summe aus Verkehrsgerauschen tagsuber und tat-
sachlicher Gerauschbelastung aus gewerblichen Anlagen bzw. Immissionsrichtwert
sowie einem Zuschlag von 3 dB(A) ermittelten resultierenden Auflenlarmpegel an der
Schallschutzbebauung sind in Abbildung 17 der vorliegenden Untersuchung darge-
stellt.
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Die Ergebnisse zeigen, dass an den von der Hauptstral’e abgewandten Fassaden
die Anforderungen gemaly Larmpegelbereich Il der DIN 4109:2016-07 /4/ auftreten.
Fir diese Anforderungen sind wiederum keine Festsetzungen im Bebauungsplan /a/
notwendig.

An den stralRenparallelen der Hauptstralle zugewandten Nordostfassaden ergeben
sich die Anforderungen gemafR Larmpegelbereich V und flr die strallensenkrechten
Nordwest- und Siudostfassaden die Anforderungen gemaf Larmpegelbereich Il der
DIN 4109:2016-07 /4/.

Zur Ubernahme dieser Anforderungen an den baulichen Schallschutz der AuRenbau-
teile der Fassaden in den Bebauungsplan werden im nachfolgenden Kapitel 6 ent-
sprechende Textvorschlage formuliert.

Zudem werden an der Schallschutzbebauung in der 1. Baureihe Beurteilungspegel
verursacht durch Verkehrsgerausche von héher als 45 dB(A) wahrend der Nachtzeit
prognostiziert (siehe Abbildung 14 bzw. 16).

Bei Beurteilungspegeln Gber 45 dB(A) ist nach DIN 18005 /1/ selbst bei nur teilweise
geodffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich, so dass fir alle
Schlaf- und Kinderzimmer in der Schallschutzbebauung der 1. Baureihe, die nicht
uber ein Fenster in der Stidwestfassade belilftet werden konnen, schalldammende
Laftungseinrichtungen vorzusehen sind.

Auch fur diese Anforderung werden im nachfolgenden Kapitel 6 entsprechende Text-
vorschlage zur Ubernahme in den Bebauungsplan /a/ formuliert.

6. Textvorschlage fiir den Bebauungsplan

Wir empfehlen, die nachfolgenden (kursiv gedruckten) Textvorschlage in die Festset-
zungen sowie in die Begrindung des Bebauungsplanes zu ibernehmen.

Bei der Formulierung der Textvorschlage beziehen wir uns dabei auf den vorliegen-
den Bebauungsplanentwurf /a/ mit Planstand vom 11.04.2017, in dem aufgrund von
bereits durchgeflhrten Vorabberechnungen und Abstimmungen mit der Gemeinde
Fridolfing schon Malinhahmen zum Schallschutz enthalten sind.
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6.1 Planzeichnung

In der Planzeichnung des Bebauungsplanes /a/ ist bereits die Schallschutzbebauung
mit den zwingend zu errichtenden Wand- und Firsthohen entlang der Hauptstral3e in
der 1. Baureihe dargestellt (im Bebauungsplan /a/ als ,LSB® bezeichnet).

Die Lage der Bebauung sowie die Hohe von Wand und First wurden in der vorlie-
genden Untersuchung den Berechnungen zugrunde gelegt.

Die Nordostfassaden der Schallschutzbebauung sind als ,Baulinie” gekennzeichnet,
fur die Ubrigen Fassaden sind ,Baugrenzen® angegeben.

Wir empfehlen, auch die jeweils aulRere Nordwest- und Sldostfassade ebenfalls
mindestens bis zur Halfte als Baulinie darzustellen, um die Abschirmung der ein-
wirkenden Gerauschimmissionen sicherzustellen.

Des Weiteren sind an der Schallschutzbebauung ,LSB" im Bebauungsplan /a/ bereits
korrekt diejenigen Fassaden mit einer magenta farbigen Linie gekennzeichnet, an
denen Immissionsorte gemaf TA Larm /5/ unzuldssig sind (siehe auch gelbe Markie-
rung in Abbildung 11 der vorliegenden Untersuchung).

Das zugehdrige Planzeichen sollte ausschlieRlich wie folgt beschriftet werden:

Anordnung von Fenstern von Aufenthaltsrdumen unzuldssig

In der Planzeichnung des Bebauungsplanes /a/ ist dariber hinaus eine magenta far-
big schraffierte Flache in der 2. Baureihe dargestellt, in der Immissionsorte gemaf}
TA Larm /5/ ebenfalls unzulassig sind.

Wir empfehlen das Planzeichen in der Legende ausschlieRlich wie folgt zu beschrif-
ten:

Anordnung von Fenstern von Aufenthaltsrdumen in Nordost- und
Stidostfassade unzuléssig

In der Planzeichnung des Bebauungsplanes /a/ ist zudem ein Bauraum ,L“ darge-
stellt, in dem gemal} Ziffer 1 der textlichen Festsetzungen eine Nutzungsaufnahme
erst dann zulassig ist, wenn die Schallschutzbebauung entlang der Hauptstralle er-
richtet ist.

Wie die in Abbildung 12 der vorliegenden Untersuchung Ergebnisse zeigen, wird oh-
ne die Errichtung der Schallschutzbebauung entlang der Hauptstrale das Spitzen-
pegelkriterium der TA Larm fur allgemeine Wohngebiete in einem noch grof3eren Be-
reich Uberschritten.
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Wir empfehlen daher, die ,Knddellinie“, die den Bauraum ,L“ nach Studwesten ab-
grenzt, noch weiter nach Stdwesten an die Grenze zwischen 3. und 4. Baureihe zu
verschieben (angelehnt an den Verlauf der 60 dB(A)-Isophone in Abbildung 12 der
vorliegenden Untersuchung).

6.2 Textliche Festsetzungen

In den textlichen Festsetzungen des Bebauungsplanentwurfes /a/ ist unter Ziffer 1
bereits eine Festsetzung zum bedingten Baurecht enthalten.

Wir empfehlen hierfir ausschlieBlich den folgenden Festsetzungstext zu Uberneh-
men:

1. Bedingtes Baurecht

Die Aufnahme der Wohnnutzung innerhalb der im Planteil mit ,L“ bezeichneten
Baurédume ist erst zuldssig, nachdem die Bebauung im Planteil ,LSB* mit der in
der Planzeichnung jeweils festgesetzten Mindestwand- und Firsthéhe durch-
géngig und ldrmabschirmend im Rohbau errichtet ist.

Abweichend ist die Aufnahme von Wohnnutzung zuldssig, wenn anderweitig
sichergestellt ist, dass ab der Nutzungsaufnahme der Wohnungen die Im-
missionsrichtwerte der TA Ldrm von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts durch
einwirkenden Anlagenldrm an den maligeblichen Immissionsorten nach
TA Larm eingehalten werden.

In Ziffer 9 der textlichen Festsetzungen des Bebauungsplanes /a/ ist bereits eine
Festsetzung zum baulichen Schallschutz enthalten. Diese sollte vollstandig durch
folgenden Text ersetzt werden:

9. Baulicher Schallschutz

Im Bebauungsplangebiet sind an allen Fassaden und Dachflachen, hinter de-
nen sich schutzbediirftige Rdume befinden, bei Errichtung und Anderung der
Gebéude technische Vorkehrungen zum Schutz vor AulRenldrm vorzusehen, die
gewaéhrleisten, dass die Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aul3en-
bauteilen eingehalten werden.
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6.3

Fir Festlegungen der erforderlichen Luftschalldédmmung von Aul3enbauteilen
sind die folgenden resultierenden Gesamt-Schallddmm-Mal3e zugrunde zu le-
gen:

Abstand zur Mittenachse der Hauptstral3e unter 45 m
(nur falls die Bebauung im Planteil ,LSB* noch nicht mit der in der Planzeich-
nung jeweils festgesetzten Mindestwand- und Firsthéhe durchgéngig und ldrm-
abschirmend im Rohbau errichtet ist)

erf. R'w,res = 35 dB

Bebauung im Planteil ,LSB*:
Nordwest- und Stlidostfassade: erf. R'w,res = 35 dB
Nordostfassade: erf. R'w,res = 45 dB

Bei AuBenbauteilen von Blirordumen gelten um jeweils 5 dB geringere Anforde-
rungen.

Fiir alle Schlaf- und Kinderzimmer der Bebauung im Planteil ,LSB*, die nicht
tiber ein von der HauptstralBe abgewandtes Fenster in der Stidwestfassade be-
liiftet werden kénnen, sind schallddmmende Liftungseinrichtungen vorzusehen.

Bei allen Gebéuden, an denen geméal3 Planzeichnung Fenster von Aufenthalts-
rdumen an bestimmten Fassaden unzuléssig sind, sind Wohnungsgrundrisse
So zu planen, dass sich in diesen Fassadenabschnitten keine Fenster von Auf-
enthaltsréumen befinden.

Transluzente geschlossene Fassadeelemente, die ausschliellich der Belich-
tung dienen, sind zuléssig.

Begriindung

Immissionsschutz

Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplanes ,Bergfeld“ der Gemeinde Fridol-
fing wurde bzgl. der Gerduschimmissionen das Gutachten der Ldrmschutzbera-
tung Steger & Partner GmbH, Bericht Nr. 5070/B2/mec vom 08.05.2017 erstellt.
Es kommt zu folgenden Ergebnissen:

Gewerbegerédusche:

Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplanes ,Bergfeld“ wurde gepriift, ob
durch die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes einschrénkende Riick-
wirkungen auf die benachbarte Spenglerei auf FI.-Nr. 7/1 sowie das benachbar-
te Autohaus auf Fl.-Nr. 4/1 entstehen kénnen.
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Die Berechnungen zeigen, dass die Immissionsrichtwerte und Spitzenpegelkri-
terien der TA Ldrm im Bebauungsplangebiet insbesondere wéhrend der Nacht-
zeit Gberschritten sind.

In Abstimmung mit der Gemeinde Fridolfing wurde daher aufgrund der Ergeb-
nisse von durchgefiihrten Vorabberechnungen fiir den nordéstlichen Rand des
Plangebietes entlang der Hauptstral3e eine Schallschutzbebauung (in den Fest-
setzungen des Bebauungsplanes als ,LSB* bezeichnet) entwickelt, die in der
Lage ist, insbesondere die von der Spenglerei verursachten Gerduschimmissi-
onen gegenliber dem Ubrigen sidwestlich davon gelegenen Plangebiet abzu-
schirmen.

Zusétzlich wird durch die Gemeinde Fridolfing (z.B. durch Anderung der jeweili-
gen Genehmigungen) sichergestellt, dass noch vor dem Inkrafttreten des Be-
bauungsplanes folgende Anderungen im Betriebsablauf bei der Spenglerei und
dem Autohaus wéhrend der Nachtzeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr umgesetzt
werden:

- Spenglerei: Beschrénkung der Lkw-Zufahrt auf eine 8 m breite Zufahrt im
zentralen Bereich von der Hauptstralle auf die Freiflache stidwestlich des
Werkstattgebédudes

- Autohaus: Ausschluss von Pkw-Anlieferungen durch Autotransporter
(Verlagerung auf die Tagzeit)

Diese Anderungen im néchtlichen Betriebsablauf der beiden Betriebe sind in-
tegraler Bestandteil des Bebauungsplanes und Teil der notwendigen Erschlie-
Bungsmalnahmen. Erst nach Umsetzung und dauerhafter Absicherung (z.B. in
geénderten Genehmigungsbescheiden) der Anderungen in den Betriebsabléu-
fen ist eine Bebauung im Plangebiet zuldssig. So wird sichergestellt, dass durch
die geplante Wohnbebauung keine an die Betriebe heranriickende Bebauung
entsteht, die dariiber hinaus einschrénkende Riickwirkungen auf den sonstigen
Betriebsablauf verursacht.

Auch nach Umsetzung der genannten Anderungen in den Betriebsabléufen
verbleiben im Plangebiet an einigen Fassadenabschnitten Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte und Spitzenpegelkriterien der TA Larm.
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Daher miissen an den betroffenen Fassadenabschnitten Immissionsorte im
Sinne von A.1.3 TA Lérm, d.h. Fenster von schutzbedlirftigen Rdumen im Sinne
der Anmerkung 1 in 4.1 der DIN 4109 (November 1989) ausgeschlossen wer-
den. Durch eine geeignete Grundrissanordnung der Wohnungen in den einzel-
nen Gebéudekbrpern kann erreicht werden, dass in den von Richtwertliber-
schreitungen betroffenen Fassaden keine Fenster von Aufenthaltsrdumen an-
geordnet werden muissen.

Strallenverkehrslarm:

In der schalltechnischen Untersuchung wurde auch festgestellt, dass insbeson-
dere der Nordostrand des Gebietes durch die Gerduschimmissionen der nérd-
lich vorbeifiihrenden HauptstralBe gerduschbelastet ist.

Weitere (iber die ohnehin bereits zum Schutz vor den einwirkenden gewerbli-
chen Gerduschimmissionen vorgesehene Schallschutzbebauung hinausgehen-
de effektive aktive SchallschutzmalBnahmen kénnen aufgrund des fehlenden
Zugriffs auf die notwendigen Grundstiicke seitlich des Geltungsbereiches nicht
realisiert werden. Zudem muss die ErschlieBung des Plangebietes freigehalten
werden. Auf die verbleibenden Verkehrsgerduschimmissionen, die sich auch
mit den Gerduschen der Gewerbebetriebe (berlagern, ist daher durch Festset-
zung geeigneter Anforderungen an den baulichen Schallschutz zu reagieren.

Baulicher Schallschutz:

Um einerseits den einwirkenden Gewerbegerduschen und andererseits der vor
allem im nordéstlichen Planungsgebiet zu erwartenden Verkehrsgerduschbelas-
tung durch die HauptstralBe Rechnung zu tragen, wurden Malinahmen zum
baulichen Schallschutz an den Gebéuden festgesetzt, die fiir Aufenthaltsrdume
ausreichenden Schallschutz gewéahrleisten.
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7. Zusammenfassung

Die Gemeinde Fridolfing plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Bergfeld im
Ortsteil Pietling.

Auf das Planungsgebiet wirken die Gerauschimmissionen der nordlich sowie nord-
Ostlich des Plangebietes gelegenen Anlagen nach TA Larm (Autohaus und Spengle-
rei) ein. Die von diesen Anlagen ausgehenden Gerduschimmissionen waren anhand
von mit den Betrieben abgestimmten Betriebsbeschreibungen zu prognostizieren und
anhand der Immissionsrichtwerte der TA Larm zu beurteilen.

Die Ergebnisse zeigen, dass die Immissionsrichtwerte und Spitzenpegelkriterien der
TA Larm im Bebauungsplangebiet insbesondere wahrend der Nachtzeit im Bestand
uberschritten werden.

In Abstimmung mit der Gemeinde Fridolfing wurde daher fur die 1. Baureihe des Pla-
nungsgebietes entlang der Hauptstrale eine Schallschutzbebauung entwickelt, die in
der Lage ist, die einwirkenden Gerauschimmissionen grof3tenteils zu verhindern.

Zusétzlich wird durch die Gemeinde Fridolfing (z.B. durch Anderung der jeweiligen
Genehmigungen) sichergestellt, dass noch vor dem Inkrafttreten des Bebauungspla-
nes folgende Anderungen im Betriebsablauf bei der Spenglerei und dem Autohaus
wahrend der Nachtzeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr umgesetzt werden:

- Spenglerei: Beschrankung der Lkw-Zufahrt auf eine 8 m breite Zufahrt im
zentralen Bereich von der Hauptstral3e auf die Freiflache sudwestlich des
Werkstattgebaudes

- Autohaus: Ausschluss von Pkw-Anlieferungen durch Autotransporter
(Verlagerung auf die Tagzeit)

Fir Fassadenabschnitte im Plangebiet, an denen nach wie vor Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte nach TA Larm auftreten, werden durch entsprechende Festset-
zungen im Bebauungsplan Immissionsorte (Fenster von schutzbedurftigen Raumen)
ausgeschlossen, um keine weitergehenden einschrankenden Ruckwirkungen auf
den Betriebsablauf der beiden Betriebe zu erhalten.

Des Weiteren waren die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsgerausch-
immissionen durch die nordlich gelegene Hauptstral3e zu berechnen und anhand der
schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005 bzw. anhand der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV zu beurteilen.
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Die Ergebnisse zeigen, dass im nordostlichen Teilgebiet des Bebauungsplanes die
schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 und die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) zum Teil Uberschritten werden.

Weitere Uber die ohnehin bereits zum Schutz vor den einwirkenden gewerblichen
Gerauschimmissionen vorgesehene Schallschutzbebauung hinausgehende effektive
aktive SchallschutzmalRnahmen kénnen aufgrund des fehlenden Zugriffs auf die not-
wendigen Grundstlicke seitlich des Geltungsbereiches nicht realisiert werden. Zudem
muss die ErschlieBung des Plangebietes freigehalten werden. Auf die verbleibenden
Verkehrsgerauschimmissionen, die sich auch mit den Gerauschen der Gewerbebe-
triebe Uberlagern, ist daher durch Festsetzung geeigneter Anforderungen an den
baulichen Schallschutz zu reagieren.

Auf Basis der berechneten Beurteilungspegel wurden daher die Anforderungen an
den baulichen Schallschutz definiert und entsprechende Festsetzungen fir die Fest-
setzungen des Bebauungsplanes formuliert.

/ | ) | ;_f///'

V. e /)
W 44204

Dipl.-Ing. Peter Meckl Dipl.-Ing. Jens Hunecke
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Aufstellung des Bebauungsplanes "Bergfeld" in Pietling Anhang A
Gewerbegerauschimmissionen derzeitiger Betrieb, EP, 05/2017
Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel
1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Name Geschoss | Nutzung| GH Z | IRW,T| IRW,N| LfT | LN | LiT,diff| LNdiff | | SPK,T| SPKN| LT,max| LN,max| LT,max,diff LN,max,diff
m m | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) || dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
BPL 10 01 EG WA | 000 | 200 | 55 40 | 153 - 85 60 | 462 -
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 15,7 - 85 60 | 46,7 -
BPL 10 02 EG WA | 000 | 200 | 55 40 | 658 | 508 | 10,8 | 10,8 85 60 | 844 | 788 - 18,8
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 66,8 | 51,1 | 11,8 | 11,1 85 60 | 84,0 | 78,2 - 18,2
BPL 10 03 EG WA | 000 | 200 | 55 40 | 665 | 521 | 115 | 121 85 60 | 836 | 809 - 20,9
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 67,5 | 53,0 | 125 | 13,0 85 60 | 835 | 828 - 22,8
BPL 10 04 EG WA | 000 | 200 | 55 40 | 51,0 | 499 | - 9,9 85 60 | 834 | 834 - 23,4
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 52,7 | 51,4 | - 11,4 85 60 | 84,5 | 845 - 24,5
BPL 10 05 EG WA | 000 | 200 | 55 40 | 584 | 435 | 34 3,5 85 60 | 732 | 71,3 - 11,3
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 59,5 | 44,6 | 4,5 4,6 85 60 | 74,6 | 72,2 - 12,2
BPL 10 06 EG WA | 000 | 200 | 55 40 | 573 | 432 | 23 3,2 85 60 | 71,9 | 71,9 - 11,9
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 58,3 | 44,2 | 3,3 4,2 85 60 | 730 | 72,7 - 12,7
BPL 10 07 EG WA | 000 | 200 | 55 40 | 574 | 395 | 24 - 85 60 | 71,7 | 64,2 - 4,2
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 585 | 40,6 | 35 0,6 85 60 | 72,9 | 654 - 5,4
BPL 10 08 EG WA | 000 | 200 | 55 40 | 588 | 462 | 3,8 6,2 85 60 | 765 | 765 - 16,5
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 60,0 | 47,6 | 50 7,6 85 60 | 780 | 780 - 18,0
BPL 10 09 EG WA | 000 | 200 | 55 40 | 543 | 447 | - 4,7 85 60 | 76,7 | 76,7 - 16,7
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 553 | 462 | 0,3 6,2 85 60 | 782 | 78,2 - 18,2
BPL 10 10 EG WA | 000 | 200 | 55 40 | 852 | 41,7 | 0,2 17 85 60 | 708 | 70,8 - 10,8
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 559 | 424 | 0,9 2,4 85 60 | 71,5 | 71,5 - 11,5
BPL 10 11 EG WA | 000 | 200 | 55 40 | 548 | 41,2 | - 1,2 85 60 | 723 | 72,3 - 12,3
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 556 | 422 | 0,6 2,2 85 60 | 732 | 73,2 - 13,2
BPL 10 12 EG WA | 000 | 200 | 55 40 | 538 386 | - - 85 60 | 725 | 725 - 12,5
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 546 | 40,0 | - - 85 60 | 735 | 735 - 13,5
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Aufstellung des Bebauungsplanes "Bergfeld" in Pietling Anhang A
Gewerbegerauschimmissionen derzeitiger Betrieb, EP, 05/2017
Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel
1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Name Geschoss | Nutzung| GH Z | IRW,T| IRW,N| LrT | LN | LrTdiff| LrN,diff| | SPK,T| SPK,N| LT,max| LN,max| LT,max,diff LN,max,diff
m m | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
BPL 1O 13 EG WA | 0,00 | 200 | 55 40 | 47,7 | 33,8 85 60 | 64,1 | 635 3,5
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 50,1 | 385 85 60 | 70,3 | 70,3 10,3
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Aufstellung des Bebauungsplanes "Bergfeld" in Pietling Anhang A
Gewerbegerauschimmissionen derzeitiger Betrieb, EP, 05/2017

Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel

Legende

1 Name Name des Immissionsorts

3 Geschoss Stockwerk

4 Nutzung Gebietsnutzung

5GH m Gelédndehéhe

6Z m Immissionsorthdhe

7 IRW, T dB(A) Immissionsrichtwert Tag

8 IRW,N dB(A) Immissionsrichtwert Nacht

9LT dB(A) Beurteilungspegel Tag

10 LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

11 LrT,diff dB(A) Richtwertliberschreitung flr Zeitbereich Tag
12 LrN,diff dB(A) Richtwertiiberschreitung fir Zeitbereich Nacht
13 SPK,T dB(A) Spitzenpegelkriterium Tag

14 SPK,N dB(A) Spitzenpegelkriterium Nacht

15 LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

16 LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

17 LT,max,diff dB(A) Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Tag
18 LN,max,diff dB(A) Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Nacht
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Bericht Nr. 5070/B2/mec vom 08.05.2017

Aufstellung des Bebauungsplanes "Bergfeld" in Pietling Anhang A
Gewerbegerauschimmissionen derzeitiger Betrieb, EP, 05/2017
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel) flir einen ausgewahlten Immissionsort

4 1 2 5 6 7 8 9 |12 13 | 14| 15| 17 | 18| 19| 20 | 23 | 24 25 | 26 | 27 | 28
Gruppe Schallquelle Quelltyp, Li | Rw| Lw | Lw/Lw"| loderS| Ko| d | Adiv| Agnd| Abar| Aatm| DI | dLrefl| Ls | dlw(T)| ZR(T)| LrT | dLw(N)| LrN

dB(A) dB | dB(A)| dB(A) | mm2 | dB| m dB| dB | dB | dB | dB | dB |dB(A) dB | dB |dB(A) dB |dB(A)
BPL 10 08 1.0G WA IRW,T 55 dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 60,0 dB(A) LrN 47,6 dB(A) LrT,diff 50 dB(A) LrNdiff 7,6 dB(A)
Autohaus | Autotransporter Flache 91,0 | 727 | 673 [30| 50,1 |-450|-21 |00 |-0,1 | 00 | 0,1 |469 | -133 | 0,0 |336 | -12 [457
Autohaus  |Fenster 1 Flache | 85,0 | 150 | 736 | 660 | 58 (60| 58,7 |-464|-19 [-137|-01 | 0,0 | 00 176 | -20 | 0,0 |155
Autohaus  |Fenster 2 Flache | 85,0 | 150 | 736 | 660 | 58 |6,0| 59,1 |-46,4|-19 |-136|-01 | 0,0 | 00 [175 | -20 | 0,0 |155
Autohaus  |Fenster 3 Flache | 85,0 | 150 | 736 | 660 | 58 (60| 59,7 |-465|-19 |-175|-01 | 00 | 00 136 | -20 | 0,0 | 11,5
Autohaus | Lkw-Fahrweg Linie 771 | 630 | 260 (30 56,1 |-460|-25 |-37 |-0,1 | 0,0 | 0,6 |284 | -73 | 0,0 |21,2
Autohaus | Lkw-Rangieren Flache 99,0 | 76,0 | 199,8 3,0 533 |-455|-23 62 | -0,1 | 0,0 | 0,0 (478 | 22,0 | 0,0 | 258
Autohaus Nachtexpress Linie 64,6 | 47,5 51,1 30| 572 |-46,1|-25 |-39 |-0,1 | 0,0 0,7 |15,6 4.8 20,4
Autohaus | Parkplatz Flache 67,0 | 37,4 | 9190 30| 375 |-425|-08 -0,7 | -0,1 |00 | 06 (265 | 80 | 1,1 |356
Autohaus | Tor 1 Flache | 85,0 | 0,0 | 930 | 81,0 | 160 |60 57,7 |-462|-22 |-183|-0,1 | 0,0 | 2,4 |346 | 20 | 0,0 |326
Autohaus  |Tor 2 Flache | 85,0 | 0,0 | 884 | 810 | 55 (60| 540 |-456|-23 [-20,0|-0,1 | 0,0 | 23 287 | -20 | 0,0 | 26,6
Autohaus  |Tor 3 Flache | 850 | 0,0 | 889 | 81,0 | 62 |60 497 |-449|-21 |-202|-0,1 | 0,0 | 20 |296 | 20 | 0,0 | 275
Spenglerei | Arbeiten im Freien | Flache 110,0 | 84,2 | 3833 |3,0 473 |-445| -19 |00 |01 |00 | 16 [682 | -120 | 0,0 |56,1
Spenglerei | Fenster 1 Flache | 85,0 | 150 | 71,7 | 660 | 38 |6,0| 548 |-458|-21 | 00 |-01 | 00 | 00 [297 | 20 | 00 |277
Spenglerei | Fenster 2 Flache | 85,0 | 150 | 71,7 | 660 | 38 60| 51,8 |-453 | -1,9 | 00 |-01 | 0,0 | 00 [304 | 20 | 0,0 | 284
Spenglerei | Fenster 3 Flache | 85,0 | 150 | 71,7 | 660 | 38 (60| 51,3 |-452|-1,9 | 00 |-0,1 | 00 | 0,0 |305  -20 | 0,0 |285
Spenglerei | Lkw-Fahrweg Linie 79,6 | 63,0 | 458 |30 439 |-438|-16 |00 |-01 |00 | 1,2 |383 | 1,0 | 00 |393| 48 |43,1
Spenglerei | Parkplatz Flache 670 | 41,2 | 3833 (30| 473 |-445| -21 | 00 |-0,1 | 0,0 | 1,7 |249 | 49 | 20 |319
Spenglerei | Radlader Flache 104,0 | 785 | 3585 |3,0| 473 |-445 -19 | 00 |-01 |00 | 1,7 |622 | -90 | 00 |532
Spenglerei | Tor 1 Flache | 85,0 | 0,0 | 920 | 81,0 | 126 |6,0| 56,2 |-46,0| -22 | 00 |-0,1 | 0,0 | 0,0 [497 | 20 | 00 |477
Spenglerei | Tor 2 Flache | 85,0 | 0,0 | 90,1 | 810 | 81 |60 528 |-454|-21 |00 |-0,1 | 0,0 | 0,0 |484 | 20 | 0,0 |463
Spenglerei |Tor 3 Flache | 85,0 | 0,0 | 89,0 | 810 | 62 60| 51,5 |-452|-21 |00 |-01 00 | 00 |475 | 20 | 0,0 |454
Spenglerei | Tor 3 Amboss Flache 107,0 | 990 | 62 60| 51,5 |-452 | -21 | 0,0 | -0,1 | 0,0 | 0,0 |655 | -120 | 0,0 |534
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Aufstellung des Bebauungsplanes "Bergfeld" in Pietling Anhang A
Gewerbegerauschimmissionen derzeitiger Betrieb, EP, 05/2017

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel) flir einen ausgewahlten Immissionsort

Legende

4 Gruppe Gruppenname

1 Schallquelle Name der Schallquelle

2 Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

5Li dB(A) Innenpegel

6 R'w dB bewertetes Schallddmm-Maf3

7 Lw dB(A) Schallleistungspegel

8 Lw'/Lw" dB(A) Schallleistungspegel pro m/m?2 (lAngenbezogen bzw. flachenbezogen)

91 oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)

12 Ko dB Raumwinkelmal3

13d m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

14 Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

15 Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

17 Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

18 Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

19 DI dB Richtwirkungskorrektur

20 dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen

23 Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort ohne Berlicksichtigung Zeitkorrektur und "Ruhezeitenzuschlag”
24 dLw(T) dB Emissionskorrektur fir den Zeitbereich Tag (Korrektur flr Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
25 ZR(T) dB Zuschlag fur Zeiten erhéhter Empfindlichkeiten nach TA Larm ("Ruhezeitzuschlag”)

26 LrT dB(A) (Teil-)Beurteilungspegel Tag

27 dLw(N) dB Emissionskorrektur fiir den Zeitbereich Nacht (Korrektur fir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
28 LrN dB(A) (Teil-)Beurteilungspegel Nacht
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Aufstellung des Bebauungsplanes "Bergfeld" in Pietling Anhang A
Gewerbegerauschimmissionen derzeitiger Betrieb, EP, 05/2017
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel) flir einen ausgewahlten Immissionsort
4 1 2 3 7 | 12| 13 14 | 15| 17 | 18 | 19| 20 | 21 26 31 32
Gruppe Schallquelle Quelltyp| Zeitb. Lw | Ko d Adiv | Agnd| Abar | Aatm| DI | dLrefl| Cmet| L,max | X-Koordinate| Y-Koordinate
dB(A) | dB(A)| dB| m d8 | dB| dB | dB| dB | dB | dB | dB(A) m m
BPL 10 05 1.0G WA SPK,T 85 dB(A) SPK,N 60 dB(A) LT,max 74,6 dB(A) LN,max 72,2 dB(A) LT,maxdiff -  dB(A) LN,maxdiff 12,2 dB(A)
Autohaus Autotransporter Flache |LT,max [120,0 (30| 680 |-476 -31 | 00 |-01 |00 | 0,0 |00 | 722 | 455993570 | 5320046,92
Autohaus Autotransporter Flache |LN,max [120,0 (30| 680 |-476 -31 | 00 |-01 | 0,0 | 0,0 |00 | 722 | 455993570 | 5320046,92
Autohaus Lkw-Fahrweg Linie |LT,max |108,0 |3,0| 845 |-495 |-34 | 00 |-02 |00 | 04 |00 | 583 | 4559950,62 | 5320038,28
Autohaus Lkw-Fahrweg Linie |LN,max |108,0 |3,0| 845 |-495 [-34 | 00 |-02 |00 | 0,4 | 0,0
Autohaus Lkw-Rangieren Flache | LT,max [108,0 (30| 793 |-49,0 -33 | 0,0 |-0,2 | 0,0 | 0,4 |00 | 589 | 4559941,74 | 5320028,73
Autohaus Lkw-Rangieren Flache |LN,max [108,0 (30| 79,3 |-49,0 -33 | 0,0 |-0,2 | 0,0 | 0,4 | 0,0
Autohaus Nachtexpress Linie |LT,max | 99,5 |3,0| 85,5 -496 (-34 | 0,0 |-0,2 | 0,0 0,4 0,0
Autohaus Nachtexpress Linie |LN,max | 99,5 |3,0| 855 |-496 (-34 | 00 |-02 |00 | 04 |00 | 49,7 | 4559951,31 | 5320037,20
Autohaus Parkplatz Flache |LT,max | 99,5 (30| 479 |-446 |23 | 0,0 |-0,1 |00 | 1,6 |00 | 57,1 4559911,43 | 5320038,25
Autohaus Parkplatz Flache |LN,max | 99,5 [3,0| 479 |-446 23 | 0,0 |-0,1 | 0,0 | 1,6 | 0,0
Spenglerei  |Arbeiten im Freien | Flache |LT,max |115,0 |3,0| 40,5 |-43,1 |-1,4 | 00 |-0,1 |00 | 1,2 |00 | 746 | 4559902,33 | 5320083,18
Spenglerei Arbeiten im Freien | Flache |LN,max [115,0 /3,0 | 40,5 -431 |-14 | 0,0 |-0,1 | 0,0 1,2 0,0
Spenglerei  |Lkw-Fahrweg Linie |LT,max 108,0 {3,0| 36,7 |-423 |-0,8 | 0,0 |-0,1 |00 | 0,3 | 0,0 | 68,1 4559894,16 | 5320086,92
Spenglerei  |Lkw-Fahrweg Linie |LN,max 108,0 {3,0| 36,7 |-423 |-0,8 | 0,0 |-0,1 |00 | 0,3 | 0,0 | 68,1 4559894,16 | 5320086,92
Spenglerei  |Parkplatz Flache |LT,max | 99,5 [3,0| 405 |-432 -1,7 | 0,0 |-01 |00 | 1,3 |00 | 588 | 4559902,33 | 5320083,18
Spenglerei Parkplatz Flache |LN,max | 99,5 |3,0 | 40,5 -43,2 |-1,7 | 0,0 |-0,1 | 0,0 1,3 0,0
Spenglerei  |Radlader Flache |LT,max (1150 [3,0| 40,7 |-432 -14 | 00 |-01 |00 | 1,2 |00 | 74,6 | 4559902,47 | 5320083,39
Spenglerei  |Radlader Flache |LN,max |115,0 |3,0| 40,7 |-432 |-1,4 | 0,0 |-0,1 /0,0 | 1,2 | 0,0

Steger & Partner GmbH FrauendorferstraBe 87 81247 Miinchen Tel: 089/891463-0

Bericht Nr. 5070/B2/mec vom 08.05.2017

04.05.2017, 11:31, RL40

Seite 6

SoundPLAN 7.4




Aufstellung des Bebauungsplanes "Bergfeld" in Pietling
Gewerbegerauschimmissionen derzeitiger Betrieb, EP, 05/2017

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel) flir einen ausgewahlten Immissionsort

Anhang A

Legende

4 Gruppe

1 Schallquelle
2 Quelltyp

3 Zeitb.

7 Lw

12 Ko

13d

14 Adiv

15 Agnd

17 Abar

18 Aatm

19 DI

20 dLrefl

21 Cmet

26 L,max

31 X-Koordinate
32 Y-Koordinate

Gruppenname

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeitbereich

Schallleistungspegel

Raumwinkelmaf3

Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption

Richtwirkungskorrektur

Pegelerhéhung durch Reflexionen

Meteorologische Korrektur

Maximalpegel

X-Koordinate der Punktschallquelle am unglinstigsten Punkt
Y-Koordinate der Punktschallquelle am unglinstigsten Punkt
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Bericht Nr. 5070/B2/mec vom 08.05.2017

Aufstellung des Bebauungsplanes "Bergfeld" in Pietling Anhang B
Gewerbegerauschimmissionen modifiziert, m. Bebauung, EP, 05/2017
Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel
1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Name Geschoss | Nutzung| GH Z | IRW,T| IRW,N| LfT | LN | LiT,diff| LNdiff | | SPK,T| SPKN| LT,max| LN,max| LT,max,diff LN,max,diff
m m | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) || dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
Geb. 1 NO EG WA | 0,00 | 200 | 55 40 | 655 539 | 105 | 139 85 60 | 847 | 793 - 19,3
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 665 | 549 | 11,5 | 14,9 85 60 | 842 | 787 - 18,7
Geb. 1 NW1 EG WA | 0,00 | 200 | 55 40 | 555 | 40,6 | 05 0,6 85 60 | 784 | 635 - 3,5
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 56,7 | 421 | 17 2,1 85 60 | 795 | 64,4 - 4,4
Geb. 1 NW2 EG WA | 0,00 | 200 | 55 40 | 451 | 310 - - 85 60 | 66,2 | 539 - -
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 46,9 | 330 | - - 85 60 | 67,2 | 544 - -
Geb. 1 SW EG WA | 0,00 | 200 | 55 40 | 415 | 29,1 - - 85 60 | 589 | 51,6 - -
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 43,6 | 31,1 - - 85 60 | 60,2 | 51,6 - -
Geb. 2NO EG WA | 000 | 200 | 55 40 | 672 | 571 | 122 | 17,1 85 60 | 851 | 847 0,1 24,7
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 68,0 | 572 | 13,0 | 17,2 85 60 | 848 | 83,0 - 23,0
Geb. 2 SO EG WA | 0,00 | 200 | 55 40 | 686 | 589 | 13,6 | 189 85 60 | 860 | 837 1,0 23,7
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 696 | 59,2 | 14,6 | 19,2 85 60 | 858 | 828 0,8 22,8
Geb. 2 SW EG WA | 0,00 | 200 | 55 40 | 415 300 | - - 85 60 | 585 | 52,9 - -
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 44,0 | 32,1 - - 85 60 | 60,2 | 535 - -
Geb. 3NO EG WA | 0,00 | 200 | 55 40 | 672 | 573 | 122 | 173 85 60 | 840 | 825 - 22,5
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 68,0 | 57,4 | 130 | 17,4 85 60 | 838 | 813 - 21,3
Geb. 3 NW EG WA | 0,00 | 200 | 55 40 | 430 | 316 | - - 85 60 | 585 | 525 - -
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 465 | 348 | - - 85 60 | 616 | 553 - -
Geb. 3 SW EG WA | 0,00 | 200 | 55 40 | 422 | 297 | - - 85 60 | 658 | 51,4 - -
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 442 | 316 | - - 85 60 | 66,3 | 52,0 - -
Geb. 4 NO EG WA | 0,00 | 200 | 55 40 | 66,1 | 555 | 11,1 | 155 85 60 | 839 | 822 - 22,2
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 672 | 56,0 | 12,2 | 16,0 85 60 | 84,7 | 81,1 - 21,1
Geb. 4 SO1 EG WA | 0,00 | 200 | 55 40 | 583 | 426 | 33 2,6 85 60 | 861 | 67,8 1,1 7.8
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 59,7 | 439 | 47 3,9 85 60 | 859 | 68,1 : 8,1
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Bericht Nr. 5070/B2/mec vom 08.05.2017

Aufstellung des Bebauungsplanes "Bergfeld" in Pietling Anhang B
Gewerbegerauschimmissionen modifiziert, m. Bebauung, EP, 05/2017
Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel
1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Name Geschoss | Nutzung| GH Z | IRW,T| IRW,N| LfT | LN | LiT,diff| LNdiff | | SPK,T| SPKN| LT,max| LN,max| LT,max,diff LN,max,diff
m m | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) || dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
Geb. 4 SO2 EG WA | 0,00 | 200 | 55 40 | 51,3 | 34,7 85 60 | 833 | 583
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 52,9 | 36,5 85 60 | 843 | 588
Geb. 4 SW EG WA | 0,00 | 200 | 55 40 | 454 | 30,4 85 60 | 757 | 565
1.0G 0,00 | 480 | 55 40 | 46,9 | 32,3 85 60 | 755 | 57,9
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Aufstellung des Bebauungsplanes "Bergfeld" in Pietling Anhang B
Gewerbegerauschimmissionen modifiziert, m. Bebauung, EP, 05/2017

Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel

Legende

1 Name Name des Immissionsorts

3 Geschoss Stockwerk

4 Nutzung Gebietsnutzung

5GH m Gelédndehéhe

6Z m Immissionsorthdhe

7 IRW, T dB(A) Immissionsrichtwert Tag

8 IRW,N dB(A) Immissionsrichtwert Nacht

9LT dB(A) Beurteilungspegel Tag

10 LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

11 LrT,diff dB(A) Richtwertliberschreitung flr Zeitbereich Tag
12 LrN,diff dB(A) Richtwertiiberschreitung fir Zeitbereich Nacht
13 SPK,T dB(A) Spitzenpegelkriterium Tag

14 SPK,N dB(A) Spitzenpegelkriterium Nacht

15 LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

16 LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

17 LT,max,diff dB(A) Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Tag
18 LN,max,diff dB(A) Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Nacht

A & JH’W Steger & Partner GmbH FrauendorferstraBe 87 81247 Miinchen Tel: 089/891463-0 04.05.2017, T1:47, RL44
;—% / Bericht Nr. 5070/B2/mec vom 08.05.2017 Seite 3

SoundPLAN 7.4



Bericht Nr. 5070/B2/mec vom 08.05.2017

Aufstellung des Bebauungsplanes "Bergfeld" in Pietling Anhang B
Gewerbegerauschimmissionen modifiziert, m. Bebauung, EP, 05/2017
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel) flir einen ausgewahlten Immissionsort

4 1 2 5 6 7 8 9 |12 13 | 14| 15| 17 | 18| 19| 20 | 23 | 24 25 | 26 | 27 | 28
Gruppe Schallquelle Quelltyp, Li | Rw| Lw | Lw/Lw"| loderS| Ko| d | Adiv| Agnd| Abar| Aatm| DI | dLrefl| Ls | dlw(T)| ZR(T)| LrT | dLw(N)| LrN

dB(A) dB | dB(A)| dB(A) | mm2 | dB| m dB| dB | dB | dB | dB | dB |dB(A) dB | dB |dB(A) dB |dB(A)
Geb. 4 NO 1.0G WA IRW,T 55 dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 67,2 dB(A) LrN 56,0 dB(A) LrTdiff 12,2 dB(A) LrNdiff 16,0 dB(A)
Autohaus | Autotransporter Flache 910 | 727 | 673 [30]| 32,7 |-413]-04 | 00 |-0,1 | 0,0 | 0,0 |522 | -103 | 40 |459
Autohaus | Fenster 1 Flache | 85,0 | 150 | 736 | 660 | 58 |60 57,9 |-463|-1,8 |-20,7|-0,1 | 00 | 1,2 |11,9 | 20 | 0,0 | 9,9
Autohaus | Fenster 2 Flache | 85,0 | 150 | 736 | 660 | 58 |60 57,0 |-46,1|-1,8 |-20,1|-0,1 | 0,0 | 1,2 |126 | 20 | 0,0 | 10,6
Autohaus | Fenster 3 Flache | 85,0 | 150 | 736 | 660 | 58 |60 56,3 |-46,0|-17 |-18,6|-0,1 | 0,0 | 0,9 |141 | 20 | 0,0 | 12,0
Autohaus | Lkw-Fahrweg Linie 771 | 630 | 260 (30| 445 |-440|-16 | -04 |-0,1 | 00 | 03 343 | -73 | 0,0 |27,0
Autohaus | Lkw-Rangieren Flache 99,0 | 76,0 | 199,8 [30| 439 |-438|-1,6 |-1,3|-0,1 | 0,0 | 0,4 |556 | -220 | 0,0 |33,6
Autohaus  |Nachtexpress Linie 646 | 475 | 51,1 |30| 46,0 |-443|-1,8 |05 |-0,1 |00 | 03 |21,3 48 | 26,0
Autohaus | Parkplatz Flache 67,0 | 37,4 | 9190 29| 253 |-39,1|-03 |27 |00 |00 | 01 |279 | 80 | 1,1 |37,0
Autohaus | Tor 1 Flache | 85,0 | 0,0 | 930 | 81,0 | 160 |60 53,4 |-455|-19|-56 |-0,1 | 0,0 | 0,5 |464 | 20 | 0,0 |44,3
Autohaus | Tor 2 Flache | 85,0 | 0,0 | 884 | 810 | 55 |60 496 |-449|-21|-85|-0,1 |00 | 0,7 |395 | 20 | 0,0 |375
Autohaus | Tor 3 Flache | 850 | 0,0 | 889 | 810 | 62 |60 452 |-44,1|-17 |-126|-0,1 | 00 | 1,2 |375 | 20 | 0,0 |355
Spenglerei | Arbeiten im Freien | Flache 110,0 | 84,2 | 3833 |29 249 |-389|-01 |00 |00 |00 | 13 [752 | -120 | 0,0 |63,1
Spenglerei | Fenster 1 Flache | 85,0 | 150 | 71,7 | 660 | 38 |60 352 |-41,9|-01 | 00 |-0,1 | 00 | 0,2 |359 | 20 | 0,0 |338
Spenglerei | Fenster 2 Flache | 85,0 | 150 | 71,7 | 660 | 38 |59| 284 |-40,1| 0,0 | 00 |-0,1 | 00 | 0,2 |377 | 20 | 0,0 |357
Spenglerei | Fenster 3 Flache | 85,0 | 150 | 71,7 | 660 | 38 |59 26,4 |-39,4| 00 | 00 |-0,1 | 00 | 0,1 |383 | 20 | 0,0 |36,3
Spenglerei | Lkw-Fahrweg Linie 778 | 630 | 300 |28 157 |-349| 00 | 00 |00 | 00 | 03 459 | 1,0 | 00 |469 | 48 507
Spenglerei  |Lkw-Rangieren Flache 99,0 | 757 | 2159 |29| 242 |-387| 00 | 00 | 00 |00 | 1,3 /645 | -138 | 0,0 | 50,7 | -10,0 |54,5
Spenglerei | Parkplatz Flache 67,0 | 41,2 | 3833 (30| 250 |-389|-0,1 | 00 |00 |00 | 1,2 |321 | 49 | 20 |391
Spenglerei | Radlader Flache 104,0 | 785 | 3585 |29 249 |-389|-01 |00 |00 |00 | 13 692 | -90 | 00 |60,1
Spenglerei | Tor 1 Flache | 85,0 | 0,0 | 920 | 81,0 | 126 |60 378 |-425|-05| 00 |-0,1 | 0,0 | 0,2 |550 | 20 | 0,0 |53,0
Spenglerei | Tor 2 Flache | 85,0 | 0,0 | 901 | 810 | 81 |60 310 |-40,8| 00 | 00 |-0,1 | 00 | 0,2 |553 | 20 | 0,0 |533
Spenglerei |Tor 3 Flache | 85,0 | 0,0 | 89,0 | 810 | 62 |59 274 |-39,7| 0,0 | 00 |-0,1 | 00 | 0,0 |551 | 20 | 0,0 |53,
Spenglerei | Tor 3 Amboss Flache 107,0 | 990 | 62 |59 274 |-39,7/ 00 | 00 |01 |00 | 00 731 | -120 | 0,0 |61,1
N H’W Steger & Partner GmbH FrauendorferstraBe 87 81247 Miinchen Tel: 089/891463-0 04.05.2017, 11:50, RL44
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Aufstellung des Bebauungsplanes "Bergfeld" in Pietling Anhang B
Gewerbegerauschimmissionen modifiziert, m. Bebauung, EP, 05/2017

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel) flir einen ausgewahlten Immissionsort

Legende

4 Gruppe Gruppenname

1 Schallquelle Name der Schallquelle

2 Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

5Li dB(A) Innenpegel

6 R'w dB bewertetes Schallddmm-Maf3

7 Lw dB(A) Schallleistungspegel

8 Lw'/Lw" dB(A) Schallleistungspegel pro m/m?2 (lAngenbezogen bzw. flachenbezogen)

91 oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)

12 Ko dB Raumwinkelmal3

13d m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

14 Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

15 Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

17 Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

18 Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

19 DI dB Richtwirkungskorrektur

20 dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen

23 Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort ohne Berlicksichtigung Zeitkorrektur und "Ruhezeitenzuschlag”
24 dLw(T) dB Emissionskorrektur fir den Zeitbereich Tag (Korrektur flr Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
25 ZR(T) dB Zuschlag fur Zeiten erhéhter Empfindlichkeiten nach TA Larm ("Ruhezeitzuschlag”)

26 LrT dB(A) (Teil-)Beurteilungspegel Tag

27 dLw(N) dB Emissionskorrektur fiir den Zeitbereich Nacht (Korrektur fir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
28 LrN dB(A) (Teil-)Beurteilungspegel Nacht

Steger & Partner GmbH FrauendorferstraBe 87 81247 Mlnchen Tel: 089/891463-0 04.05.2017, 11:50, RL44
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Aufstellung des Bebauungsplanes "Bergfeld" in Pietling Anhang B
Gewerbegerauschimmissionen modifiziert, m. Bebauung, EP, 05/2017
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel) flir einen ausgewahlten Immissionsort
4 1 2 3 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32
Gruppe Schallquelle Quelltyp| Zeitb. Lw | Ko d Adiv | Agnd| Abar | Aatm| DI | dLrefl| Cmet| L,max | X-Koordinate| Y-Koordinate
dB(A) | dB(A)| dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) m m
Geb. 4 NO 1.0G WA SPK,T 85 dB(A) SPK,N 60 dB(A) LT,max 84,7 dB(A) LN,max 81,1 dB(A) LT maxdiff - dB(A) LN,maxdiff 21,1 dB(A)
Autohaus Autotransporter Flache |LT,max [120,0 |2,9 | 22,9 -38,2 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 84,7 4559935,80 | 5320047,41
Autohaus Autotransporter Flache |LN,max [120,0 (2,9 | 22,9 -38,2 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0
Autohaus Lkw-Fahrweg Linie |LT,max [108,0 |3,0| 38,2 -42,6 | -1,1 00 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0 67,2 4559949,90 | 5320041,19
Autohaus Lkw-Fahrweg Linie |LN,max [108,0 |3,0| 38,2 -42,6 | -1,1 0,0 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0
Autohaus Lkw-Rangieren Flache |LT,max |108,0 |3,0 | 37,7 -425 | -1,1 0,0 |-0,1 | 0,0 0,3 0,0 67,7 4559944,54 | 5320032,86
Autohaus Lkw-Rangieren Flache |LN,max |108,0 |3,0 | 37,7 -425 | -1,1 0,0 |-0,1 | 0,0 0,3 0,0
Autohaus Nachtexpress Linie |LT,max | 99,5 |3,0| 38,6 427 |11 0,0 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0
Autohaus Nachtexpress Linie |LN,max | 99,5 |3,0| 38,6 -427 | -1, 0,0 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0 58,5 4559950,37 | 5320041,09
Autohaus Parkplatz Flache |LT,max | 99,5 2,8 | 10,3 -31,3 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 71,0 4559921,65 | 5320049,22
Autohaus Parkplatz Flache |LN,max | 99,5 2,8 | 10,3 -31,3 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0
Spenglerei Arbeiten im Freien | Flache |LT,max |115,0 (12,8 | 15,1 -34,6 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,5 0,0 83,8 4559923,09 | 5320067,57
Spenglerei Arbeiten im Freien | Flache |LN,max |115,0 |12,8 | 15,1 -34,6 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,5 0,0
Spenglerei Lkw-Fahrweg Linie |LT,max [108,0 |2,5 8,5 -29,5 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,1 0,0 81,1 4559915,87 | 5320063,05
Spenglerei Lkw-Fahrweg Linie |LN,max |108,0 |2,5 8,5 -29,5 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,1 0,0 81,1 4559915,87 | 5320063,05
Spenglerei Lkw-Rangieren Flache |LT,max [108,0 2,9 | 15,7 -34,9 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,5 0,0 76,4 4559919,41 | 5320070,10
Spenglerei Lkw-Rangieren Flache |LN,max |108,0 2,9 | 15,7 -34,9 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,5 0,0 76,4 4559919,41 | 5320070,10
Spenglerei Parkplatz Flache |LT,max | 99,5 2,9 | 15,2 -34,6 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,5 0,0 68,2 4559923,09 | 5320067,57
Spenglerei Parkplatz Flache |LN,max | 99,5 2,9 | 15,2 -34,6 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,5 0,0
Spenglerei Radlader Flache |LT,max |115,0 2,9 | 15,3 -34,7 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,6 0,0 83,7 4559923,24 | 5320067,78
Spenglerei Radlader Flache |LN,max |115,0 2,9 | 15,3 -34,7 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,6 0,0
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Aufstellung des Bebauungsplanes "Bergfeld" in Pietling
Gewerbegerauschimmissionen modifiziert, m. Bebauung, EP, 05/2017

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel) flir einen ausgewahlten Immissionsort

Anhang B

Legende

4 Gruppe

1 Schallquelle
2 Quelltyp

3 Zeitb.

7 Lw

12 Ko

13d

14 Adiv

15 Agnd

17 Abar

18 Aatm

19 DI

20 dLrefl

21 Cmet

26 L,max

31 X-Koordinate
32 Y-Koordinate

Gruppenname

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeitbereich

Schallleistungspegel

Raumwinkelmaf3

Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption

Richtwirkungskorrektur

Pegelerhéhung durch Reflexionen

Meteorologische Korrektur

Maximalpegel

X-Koordinate der Punktschallquelle am unglinstigsten Punkt
Y-Koordinate der Punktschallquelle am unglinstigsten Punkt
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Steger & Parther GmbH Bericht 5070/B2/mec vom 08.05.2017 Anhang C

Hochrechnung der Verkehrsmengen
von 2012 auf das Prognosejahr 2030

HauptstraBe
DTV
(alle Kfz/24h) 1.603
ahlj Lkw-Anteil -
Zahljahr (in Provent) 6.0%
2012
Pkw Gesamt
(Kfz/24h) 1.474,8
Lkw Gesamt
(Kfz/24h) 128,2
Faktor Pkw: 1,089
Faktor Lkw: 1,344
Pkw Gesamt
(Kfz/24h) 1.605,5
i Lkw Gesamt
Prognosejahr (Kfz/24h) 172,4
2030
DTV
(alle Kfz/24h) 1.778
Lkw-Anteil -
(in Prozent) 9,7%

Hochrechnung nach: Forschungsbericht "Verkehrsverflechtungsprognose 2030",
Bericht FE-Nr. 96.0981/2011 vom 11.06.2014,
im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur

G:\Projekte\5001-6000\5051-5100\5070_Fridolfing_BPlan_Bergfeld\02Bearbeitung\B2\[2017-05_Verkehr Hochrechnung.xis]Hochrechnung 2030 Basis Sonst
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Aufstellung des Bebauungsplanes "Bergfeld" in Pietling Anhang C
Verkehrsgerausche, ohne Bebauung, RLK 4,8m

Berechnung Strassenemission nach RLS-90

StraBe LmE | LmE | DTV k k M M p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | Dv| Dv | Steigung| D Stg| Drefl| D StrO| D StrO| Lm25| Lm25
Tag | Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag| Nacht Tag | Nacht | tags | nachts
dB(A)| dB(A)| Kfz/24h Kfzh| Kfzh| % | % | km/h| km/h| km/h| km/h |dB(A] dB(A)] % | dB(A) dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)

HauptstraBe | 56,1 | 459 | 1778 |0,060|0,011 | 106,7 | 19,6 |10,3| 31 | 50 | 50 | 50 | 50 |-41/-53| 00 |00 |00 | 00 | 00 | 602 | 51,2
A H’W Steger & Partner GmbH FrauendorferstraBe 87 81247 Miinchen Tel: 089/891463-0 04.05.2017, 15:32, RLSO0
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Aufstellung des Bebauungsplanes "Bergfeld" in Pietling
Verkehrsgerausche, ohne Bebauung, RLK 4,8m

Berechnung Strassenemission nach RLS-90

Anhang C

Legende

StraBBe
LmE Tag
LmE Nacht
DTV

k Tag

k Nacht

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
D v Tag

D v Nacht
Steigung

D Stg

D refl

D StrO Tag
D StrO Nacht
Lm25 tags
Lm25 nachts

dB(A)
dB(A)
Kfz/24h

Kiz/h
Kiz/h
%

%
km/h
km/h
km/h
km/h
dB(A)
dB(A)

StraBenname

Emissionspegel Tag

Emissionspegel Nacht

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
sttindlicher Anteil am DTV Tag

stindlicher Anteil am DTV Nacht
durchschnittliche stliindliche Verkehrsstarke Tag
durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Nacht
Schwerverkehrsanteil Tag

Schwerverkehrsanteil Nacht

zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht

zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag
Zuschlag fur Geschwindigkeit tags

Zuschlag fur Geschwindigkeit nachts
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Zuschlag fur Steigung

Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Zuschlag fir StraBenoberflache tags

Zuschlag fir StraBenoberflache nachts

Pegel in 25m Abstand, tags

Pegel in 25m Abstand, nachts
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